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Alkusanat

Liikenneympariston kehittdminen seka liikenneturvallisuuden kasvatus-, valistus- ja tiedotustyon tehostami-
nen ovat keinoja, joiden avulla likenneturvallisuutta voidaan parantaa. Liikenneturvallisuussuunnitelmien kes-
keisena tavoitteena on koota likenneturvallisuustyd yhdeksi kokonaisuudeksi. Nain liikenneturvallisuustyd on
mahdollisimman selkead, jatkuvaa ja yhteistyd eri toimijoiden sekad sidosryhmien kesken mutkatonta.

Tama suunnitelma sisaltda katsauksen seka Inarin, ettd Utsjoen kuntien likenneturvallisuuden nykytilaan,
likenneturvallisuustydn organisointimallin seka toimenpideohjelman tunnistettujen likenneymparistoén turval-
lisuusongelmien parantamiseksi. Suunnitelma on luonteeltaan tarveselvitys. Suunnittelun ja toteutuksen ai-
kajanne on noin kymmenen vuotta, joten pidemman aikavalin hankkeet eivat ole niin keskeisessa asemassa.

Liikenneturvallisuussuunnitelma on laadittu Inarin ja Utsjoen kuntien sekd Lapin elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskuksen yhteistydna. Suunnittelutyéta ohjanneeseen tydéryhmaan kuuluivat:

e Kari Aalto, Inarin kunta
e Markku Porsanger, Utsjoen kunta
e Merja Lams4, Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Suunnitelmaa ovat kommentoineet kuntien liikenneturvallisuustyéryhmat, joissa on jasenia kuntien eri hallin-
tokunnista, poliisilta, palo- ja pelastuslaitokselta, Liikenneturvasta ja ELY-keskuksesta. Suunnitelmaluon-
nosta on esitelty kunnittain kaikille avoimissa yleisétilaisuuksissa. Konsulttina suunnitelman laadinnassa toimi
Ramboll Finland Oy, josta suunnitelman laatimiseen osallistuivat Erkki Sarjanoja, Anne Herranen seka
Teemu Kinnunen.

Joulukuussa 2018

Lapin elinkeino-, liikenne- ja ympé&ristbkeskus
Inarin kunta
Utsjoen kunta




1. Lahtokohdat yleisesti

1.1. Suunnittelualue

Suunnittelualueeseen kuuluvat Inarin
ja Utsjoen kunnat. Kuntien kokonais-
vakiluku yhteensd on hieman reilut
8000 asukasta. Vaestdsta l1ahes 85 %
asuu Inarissa. Kuntien vaestétiheys
on 0,2-0,5 asukasta/km? eli suunnitte-
lualue on yleispiirteeltdan hyvin har-
vaan asuttua.

Inarin ja Utsjoen kunnissa vaesto-
rakenne on koko maan vaestéraken-
netta vanhempi. Alle 15-vuotiaiden
osuus on noin 14 %, kun se koko
maassa on 16 %. Yli 64-vuotiaiden
osuus vastaavasti on 27 % ja koko
maassa selkeasti alhaisempi, 21 %.

Viimeisen 10 vuoden aikana
suunnittelualueen vakiluku on pienen- Pl
tynyt noin 4 %. Tilastokeskuksen /
vuonna 2015 tehdyn vaestéennusteen “'
mukaan Inarin ja Utsjoen yhteenlas- -
kettu vakiluku tulisi olemaan vajaa “
8000 vuonna 2040 eli asukkaiden
m&&ran ennustetaan vahenevén noin . =

Viiden vuoden ajanjaksolla (2013-
2017) Inarin vakiluku on kuitenkin kas-
vanut noin 2 %. Utsjoen vaestomaara
on vahentynyt, mutta koko alueen vaestdmaara kasvoi reilulla prosentilla. Vuonna 2017 myo6s Utsjoen vaes-
tonkehitys oli positiivista ensimmaista kertaa 2010-luvulla. Muun muassa nopeasti ja voimakkaasti kasva-
neella matkailulla arvioidaan olevan vaikutusta vaestdémaaran positiiviseen kehitykseen.

Utsjaki
Ohcejahka

Maanmittauslaites, Esri Finland

Kuva 1. Suunnittelualue

Taulukko 1. Kuntien perustiedot 31.12.2017 (' ja 31.12.2016 @ (Tilastokeskus)

Vikiluku ¢ Taajama aste [%] ? Maapinta ala [km?] ' Viestontiheys / km? (!
Inari 6869 65,7 15 056 0,46
Utsjoki 1242 26,8 5146 0,24

Suunnittelualueen kunnissa tyopaikoista suurin osa on palvelualoilla. Liséksi alkutuotannossa ja jalostuk-
sessa on myos osa tydpaikoista. Elinkeinorakenne kunnittain vuonna 2016 (tilastokeskus):

e Inari: palvelualat 82 %, alkutuotanto 7 %, jalostus 9 %, toimiala tuntematon 2 %
e Utsjoki: palvelualat 76 %, alkutuotanto 10 %, jalostus 6 %, toimiala tuntematon 8 %



1.2. Lilkenneverkko

Suunnittelualueella merkittavimmat liikennevaylat ovat valtatie 4 seka kantatiet 91 ja 92. Valtatie kulkee Saa-
riselan sivuitse seka lvalon keskustaajaman ja Inarin kirkonkylan taajamien lapi Utsjoelle. Kantatie 91 kulkee
Ivalon keskustaajamasta Raja-Joosepin rajanylityspaikalle ja kantatie 92 Utsjoen Karigasniemen taajamasta
Kaamasen kautta itarajalle Naatamoon.

Valtatien 4 likennemaara on suurimmillaan lvalon taajamassa (6152 ajon/vrk). Taajama-alueiden ulko-
puolella valtatien likennem&ara on suurimmillaan noin 1600 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vilkkaimpien teiden
likennemaarat on esitetty kuvassa 2. Tarkemmat kuntakeskuksien liikennemaarakartat on esitetty kappa-
leessa 5. Kuntakohtaiset tarkastelut ja toimenpideohjelmat.

Inarin ja Utsjoen alueella sijaitsee kuusi likenteen automaattista mittauspistetta (LAM-piste), joiden tie-
doista ndhddan mm. kausi- ja viikonpaivavaihtelut seka liikennemaaran kehitys vuosina 2013-2017. LAM-
pisteiden sijaintipaikat on esitetty kuvassa 2 ja pisteiden mittaustietoja on esitetty kuvassa 3.

LAM-pisteista viisi sijaitsee rajanylityspaikoilla ja yksi valtatielld 4 lvalon taajaman eteldpuolella. Liiken-
nemaarien perusteella Karigasniemen rajanylityspaikka on selkeasti vilkkain (KVL 749) ja likennemaara on
ollut kasvussa vuoden 2013 jalkeen. Muilla rajanylityspaikoilla likennemaarien kehitys on ollut vaihtelevam-
paa. Huomioitavaa on kuitenkin, etta kaikilla rajanylityspaikoilla likennemaarat kaantyivat kasvuun vuonna
2017 (kasvu 1,2-6,2 %). Kausivaihtelut likennemaarissa ovat suuria. LAM-pisteissa likennem&arat ovat suu-
rimmillaan heindkuussa. Poikkeuksena Rajajoosepin mittauspiste, jossa likennemaarat ovat tasaisempia lapi
vuoden.

Karigasniemen seka Nuorgamin rajanylityspaikkojen likennemaarat ovat koko suunnittelualueeseen suh-
teutettuna merkittavia. Suuremmat likennemaarat ovat ainoastaan valtatielld 4 Kaamasesta etelan suuntaan
seka kuntakeskuksissa.

Taulukko 2. Suunnittelualueen LAM-pisteet

LAM piste Tieosoite KVL 2017
1402 lvalo 4/550/4680 1617
1429 Rajajooseppi 91/7/7035 109

1442 Naatamo 92/22/6200 518

1443 Nuorgam 970/21/10035 635

1444 Utsjoki 4/582/5750 154

1445 Karigasniemi 92/1/71 749
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Kuva 2. Vilkkaimpien teiden liikennemaarat suunnittelualueella sekd LAM-pisteiden sijaintipaikat.
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Kuva 3. Liikennemaarien kausivaihtelukertoimet seka liikennemaarien kehitys vuosina 2013-2017 LAM-pisteissa.



1.3. Maankaytto

Inarin ja Utsjoen maankaytdn periaatteellista ja suuntaviivat antavaa suunnittelua ohjaa Pohjois-Lapin maa-
kuntakaava, joka on saanut lainvoiman 28.1.2008. Kaavan uusimistyd on aloitettu vuonna 2017. Paikallista
kaavoitusta ohjataan yleis-, osa- ja asemakaavojen avulla.

Viimeaikaisia maankayttoon liittyvia paatoksia ovat olleet Inarissa mm. kirkonkylan tieympariston paran-
taminen (9/2017). Utsjoella kirkonkylan asemakaavan muutos seka laajennus on tullut vireille 3/2012. Tavoit-
teena on ajantasaistaa voimassa olevat kaavat seka kaavoittaa uusia alueita tulevaisuuden tarpeita ajatellen.
Viimeisin ajantasa-asemakaava on vuodelta 1995.

Inarissa tonttitarjonta painottuu kirkonkylan Iahisté6n, Ivalon taajamaan seka Saariselalle. Utsjoen alueen
vapaat kunnan omistuksessa olevat asuinrakentamisen tontit sijaitsevat kirkonkylallad Ringin alueella. Tontti-
tarjonta monipuolistuu kirkonkyldn asemakaavoituksen myéta. Karigasniemestd 16ytyy muutamia kunnan
omistuksessa olevia asuinrakentamiseen tarkoitettuja rakennuspaikkoja.
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1.4. Lilkenneonnettomuudet

Onnettomuusaineisto sisaltaa seka tie- etté katuverkolla sattuneet poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuo-
silta 2010-2017 (Liikenneviraston Tiira-palvelu). Kuntakohtaiset tarkemmat onnettomuustarkastelut on tehty
viiden vuoden ajanjaksolle (2013—2017) ja ne on esitetty kappaleessa 5.
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Kuva 5. Onnettomuusmaarien kehitys eri alueilla seka onnettomuusluokat vuosina 2010-2017.



Maanteilla sattuneiden henkildvahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien tunnuslukuja on esitetty taulukossa
3. Taulukossa on vertailutietoja koko maan, Lapin sek& Inarin ja Utsjoen osalta. Tunnusluvut on laskettu
vuosien 2013—-2017 onnettomuusmaérilld (henkildvahinkoihin johtaneet onnettomuudet). Suhteutettaessa
henkilévahinko-onnettomuuksien maarid maanteiden liikennesuoritteeseen havaitaan, ettd suunnittelualu-
eella tunnusluvut ovat olleet laskusuunnassa ja viime vuosina on pysytty alle koko maan keskiarvon.

Taulukko 3. Henkildvahinko-onnettomuuksien tunnuslukuja maanteiden osalta

2017

Koko maa

Vakiluku

5513 130

Onnettomuudet

Liikenne
suorite

Tieverkon
pituus (km)

Onnettomuutta/
100 000
asukasta

Onnettomuutta/
suorite

Onnettomuutta/
km

Lappi 1

79223

77

1888

9077

43

0,04

0,008

Inari & Utsjoki

8111

136

1031

74

0,04

0,006

2016

Koko maa

Vakiluku

5503 297

Onnettomuudet

2471

Liikenne
suorite

37775

Tieverkon
pituus (km)

77 982

Onnettomuutta/
100 000
asukasta

45

Onnettomuutta/
suorite

Onnettomuutta/
km

Lappi 180 207

102

1824

Olhneetomuu

tta / sudrite

0,06

0,011

Inari & Utsjoki

§ 956

122

1031

99

0,07

0,008

2015

Koko maa

Vakiluku

Onnettomuudet

Liikenne
suorite

Tieverkon
pituus (km)

Onnettomuutta/
100 000
asukasta

Onnettomuutta/
suorite

Onnettomuutta/
km

Lappi 1

Inari & Utsjoki

2014

Koko maa

Vakiluku

5471 753

Onnettomuudet

2808

Liikenne
suorite

36 926

Tieverkon
pituus (km)

78 071

Onnettomuutta/
100 000
asukasta

51

5487 308 2720 37 429 77 989 50 0,07 0,035
80,858 138 1795 9083 76 0,08 Kokg 578
8 054 7 118 1031 87 0,06 Lapgi 007

Onnettomuutta/
suorite

0,08

Onnettomuutta/
km

0,036

Lappi 1

81748

2013137

2014 781

209484

20145

2017 0,08

0,015

Inari & Utsjoki

8074

13

118

1030

161

Kuva 6. Onnettomuusmaarien (he

2013

Koko maa

5451270

Vakiluku Onnettomuudet

va) kehitys maanteilla likennesuorit

Liikenne
suorite

Tieverkon
pituus (km)

eeseen suhteutettuna.
Onnettomuutta/
100 000
asukasta

Onnettomuutta/
suorite

Onnettomuutta/
km

Lappi 1

82514

129

1794

9088

71

0,07

0,014

Inari & Utsjoki

8073

12

126

1032

149

0,10

0,012




1.5. Liikenneturvallisuuskysely

Kuntien asukkaille suunnattu liikenneturvallisuuskysely toteutettiin internetissd touko-heindkuussa 2018.
Kuntien kirjastoissa oli myds mahdollista vastata kyselyyn paperisella kyselylomakkeella. Koululaisille jarjes-
tettiin oma sahkdinen kyselynsa kevaalla.

Kyselyiden tavoitteena oli kartoittaa asukkaiden ko-

C . .. Taulukko 4. Kyselyiden vastausmaarat kunnittain
kemuksia liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisista ysey

paikoista. Kyselyyn vastanneet arvioivat myds kuntien lii-  JCIi T & WV GES ST A (G T [T ETE VAT 1Y
kennetu.rvallisuu.delz-r.w- nykytilaa erisesti.ja"kyserssé o.Ii - 36 100
mahdollisuus esittda parannusehdotuksia liikenneturvalli- Utsjoki 19 16

suuteen liittyen. Asukaskyselyyn saatiin yhteensé 60 ja |[puu/ ei
koululaiskyselyyn 118 vastausta. Yhteenveto kyselyiden |vastausta
tuloksista on esitetty raportin liitteena.

5 2

1.6. Koulumatkojen turvallisuus

Jalan ja pyoralla tehtavien koulumatkojen liikenneturvallisuutta voidaan arvioida niin sanotulla Koululiitu
-menetelmalla, joka laskee tien ja liikenteen ominaisuustietojen perusteella riskiluvun tieosuuksittain. Riski-
luku kuvaa tieosuuden vaarallisuutta. Laskelman lahtdaineisto poimitaan Liikenneviraston tierekisterista ja se
huomioi muun muassa liikennemaarat, nopeusrajoitukset, tien leveyden, valaistuksen seka jalankulku- ja
pyorailyvaylat. Mitéa korkeampi riskiluku on, sita vaarallisempana tieosuutta voidaan pitaa.

Menetelm& huomioi vain tien ja liikenteen ominaisuuksia. Koululaisten kykya selviytya liikenteessa ja
koulumatkojen pelottavuutta ei ole mahdollista laskennallisesti arvioida. Koululiitu -menetelman avulla kuiten-
kin pystytddn maarittdmaan tieosuuksien keskindinen jarjestys vaarallisuuden suhteen. Nain eri alueilla asu-
vat koululaiset voidaan asettaa tasa-arvoiseen asemaan ratkaistaessa koulukuljetuksia. Koululiitu
-hankkeen ohjausryhma on antanut suositukset riskilukujen raja-arvoista, joita korkeammilla arvoilla tulisi har-
kita koulukuljetuksia. Liikenneturvallisuussuunnittelussa menetelmalld voidaan arvioida tien "vaarallisuutta”
ja eri tieosien keskinaisia eroja.

Kuntakohtaiset kartat koulumatkojen turvallisuudesta on esitetty raportin liitteena.

1.7. Aloitteet, maastokaynnit ja aiemmin laaditut suunnitelmat

Suunnittelun taustaksi on kayty 18pi kuntaan ja ELY-keskukseen tulleita liikenneturvallisuusaloitteita viimeis-
ten vuosien ajalta. Konsultin edustajat ovat kdyneet tutustumassa maastossa niin taajamien kuin haja-alueen
ongelmakohtiin. Maastokayntien, aloitteiden, onnettomuusanalyysien ja kyselyn tulosten perusteella on poh-
dittu, kuinka ongelmalliseksi koettuja tai havaittuja paikkoja voitaisiin parantaa. Parannustoimenpiteet ovat
esitetty luvussa 5. Kuntakohtaiset tarkastelut ja toimenpideohjelmat.
Inarin ja Utsjoen alueelle aiemmin laadittuja ja tassa erityisesti huomioitavia suunnitelmia ovat:
o Valtatie 4 parantaminen Inarin taajaman kohdalla, rakennussuunnitelma, Lapin ELY-keskus 2017
¢ Inarin ehdotetut 30 km/h nopeusrajoitusalueet, Inarin kunta 2018
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1.8. Toimintaympariston mahdolliset muutokset

Matkailu

Matkailu on voimakkaassa nosteessa koko Lapin alueella ja erityisesti ulkomaalaisten matkailijoiden maarat
ovat kasvaneet huomattavasti. Pohjois-Lappi toimii monelle matkailijalle luontevana pysahdyspaikkana, kun
he matkaavat Euroopan pohjoisimpaan paikkaan, Nordkappiin. Kesamatkailun rooli on merkittava, silla Suo-
men kaksi suurinta kansallispuistoa, Lemmenjoen kansallispuisto seka Urho Kekkosen kansallispuisto sijait-
sevat Inari-Saariselkd matkailualueella. Utsjoella matkailijoita houkuttelevat mm. Tenojokilaakso seka Pais-
tunturin ja Kaldoaivin eramaa-alueet.

Talvimatkailun keskuksena toimii Saariselan tunturikyla, joka on yksi Suomen suurimmista talviurheilun
ja -harrastamisen keskuksista Lapissa. Saariselka sijaitsee valtatien 4 varrella 30 kilometria lvalosta etelaan.
Matkailjamaaran kasvu nakyy palvelujen kehittymisessa ja positiivinen vire nakyy myos kiinteistokaupoissa.
Uusia majoituspalveluita on avautunut ja kysynnan kasvaessa lisda on tulossa. Saariselan majoituspalvelut
ovat kasvun myé6ta laajentumassa myos valtatien lansipuolelle. Talvimatkailun voimakkaan kasvun myéta
majoituspalveluiden kysynta on kasvanut my6és muualla Inarin ja Utsjoen alueella.

Vuonna 2017 Inari-Utsjoki -matkailualueella kirjattiin yhteensa 453 000 y6pymista (-2,3 % edellisvuoteen
verraten), josta ulkomaalaisia oli 256 000 (+15,1 % edellisvuoteen). Taman lisaksi Saariselalla yopymisia
kirjattiin vuonna 2017 yhteensa 388 000 kappaletta (+10,2 %), josta ulkomaalaisia oli 203 000 (+18,3 %).
Eniten kansainvalisia matkailijoita saapuu alueelle Iso-Britanniasta, Saksasta, Ranskasta, Alankomaista seka
Japanista.

Elinkeinojen kehittdmisessa Inari panostaa lahivuosina erityisesti arktiseen luontomatkailuun, jossa ta-
voitteena on nousta johtavaksi alueeksi Euroopassa. Matkailun ja sen lukuisten oheispalveluiden liséksi alu-
een keskeisia elinkeinoja ovat metsatalous, porotalous, kalastus, koulutustoiminta seka muut yksityiset pal-
velutoiminnot. Uutena toimialana perinteisten elinkeinojen joukkoon on reilun kymmenen vuoden aikana
noussut kylmateknologia ja erityisesti auto- ja rengastestaus.

Kouluverkko

Ivalossa kouluverkko muuttuu suunnitteilla olevan koulukeskuksen myoéta. Syksyllda 2018 kunnanvaltuusto
paatti, ettd hanketta viedaan eteenpain elinkaarimallilla ja tavoitteiden mukaan lvalon uusi koulukeskus on
kaytdssa vuonna 2021. Uusi koulukeskus rakennetaan joen pohjoispuolelle nykyisen ala-asteen tontille. Kou-
lukeskukseen tulevat sijoittumaan yhtendinen peruskoulu seka lukio. Lisaksi rakennetaan liikuntahalli seka
paivahoidon tiloja. Nykyisen oppilasennusteen mukaan lapsien maaran arvioidaan olevan noin 600 ja henki-
I6stomaaran 100. Koulukeskuksen rakentamisen myota liikkuminen joen yli siis lisdantyy.

Utsjoen koululaiset jakaantuivat eri vaistotiloihin kevaalla 2018 sisailmaongelmien vuoksi. Utsjoen koulu-
ratkaisuista ei ole tehty viela paatdksia. Jos uuteen koulurakennukseen paadytaan, rakennetaan se lahtékoh-
taisesti nykyiselle tontille.

Paavaylat

Liikenne- ja viestintaministerid on antanut 21.11.2018 asetuksen paavaylista ja niiden palvelutasoista. Se
tulee voimaan vuoden 2019 alusta ja paavayliin sisaltyy seka valta- etta rautateita. Valtateiden osalta tavoi-
teltava nopeusrajoitus on vahintdan 80 km/h. Paavaylien korkeatasoinen kunnossapito on etusijalla. Kunnos-
sapidontasosta saadetaan uudistetussa maantielaissa ja suurista liikenneinvestoinneista paatetaan erikseen.
Suunnittelualueella paavayliin sisaltyy valtatie 4 etelan suunnasta Inarin taajamaan saakka.

Muuta

Maakuntauudistus voi muuttaa teiden hallintaa ja kunnossapitovastuita. Mahdollisten muutosten myéta on
varmistuttava, etta liikennevaylien yllapitoon ja investointeihin on riittdvasti resursseja.
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2

. Tavolitteet

Valtakunnallisissa liikenneturvallisuussuunnitelmissa on esitetty pitkan ajan turvallisuusvisio:

Tieliikennejédrjestelmé on suunniteltava siten, ettei kenenké&én tarvitse
kuolla eiké loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Liikenneviraston oman liikenneturvallisuuspolitikan keskeinen sisalto:

Sitoutuminen yhteiskunnan asettamaan liikenneturvallisuuden parantamistavoitteeseen ja sen edistami-
nen kaytettavissa olevilla resursseilla.

Suunnitella ja toteuttaa tehokkaita toimia tieverkon liikenneturvallisuusongelmien ratkaisemiseksi ja lii-
kennekuolemien vahentamiseksi yhteistydssa muiden tahojen kanssa.

Kehittaa turvallisuutta edistavia menettelyja ja arvioida jatkuvasti toimintansa liilkenneturvallisuusvaiku-
tuksia.

Lapin alueelle ollaan laatimassa uutta likenneturvallisuussuunnitelmaa (ELY-keskus ja kunnat, tilanne 2018),
jossa on alustavasti maaritelty numeerinen tavoite: Lapissa vuonna 2025 tapahtuu enintdan 4 tielikennekuole-
maa (2,2 kuolemaa/100 000 as) ja enintédan 110 henkil6a loukkaantuu liikenteessa (60 loukkaantunutta/100 000
as). Tavoitteena on, ettd Lappi on "kunnollisten kulkijoiden maa”.

Liikenneturvallisuustydn tavoitteet Inarin ja Utsjoen kunnissa:

Liikenneosaamisen ja -tietouden lisddminen kaikissa ikaryhmissa.

Liikenneymparistdn turvallisuuden ja viihtyisyyden lisddminen.

Miellyttavien likennekokemusten lisaaminen (likkumista eri kulkumuodoilla eivat rajoittaisi likenneym-
pariston esteet, likenneymparistdsta tai muista liikkujista aiheutuvat pelot ja etta likennesaantdjen mu-
kaan likkuminen olisi turvallista yleisilla alueille).

Alkoholin ja muiden huumaavien aineiden vaikutuksen alaisena ajamisen vahentaminen erityisesti mie-
lipideilmastoa muuttamalle.

Naiden tavoitteiden pohjalta Inarin ja Utsjoen kuntien painopistealueet Iahivuosien aikana:
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Valta- ja kantateiden turvallisuus taajamien ja kylien kohdilla. Ne ovat alueella merkittavimpia liikkenne-
vaylia ja kulkevat jokaisen taajaman lapi.

Huomion kiinnittdminen ajonopeuksiin ja turvallisuuden parantaminen liittymissa erityisesti taajama-alu-
eilla, silld suurin osa liikenteesta on taajamissa kuten myds liikenteellisesti merkittdvimmat liittymat.
Koulumatkojen turvallisuuden ja koululaisten turvavalineiden kayttamisen parantaminen.



3. Liikenneturvallisuustyo

3.1. Liikenneturvallisuustyon organisointi

Liikenneturvallisuustyén suunnitelman taustana ovat olleet liikenneturvallisuustilanne ja aiemmat kokemuk-
set. Laaditussa suunnitelmassa on esitetty malli likenneturvallisuusryhmén toiminnasta ja organisoinnista.

Kunnalliset likenneturvallisuusryhmat toimivat itsendisind hallintokuntien yhteistydhdn perustuvina tyo-
ryhmind, jotka raportoivat tydstddn kunnanhallituksille ja tuovat liikenneturvallisuuskysymykset kasittelyyn.
Kuntien liikenneturvallisuustyd on osa laajempaa kokonaisuutta. Lapissa ty6ta ohjaa Lapin likenneturvalli-
suusryhma, joka kasittelee liikenneturvallisuustilannetta ja kunnista tulevaa palautetta seka asettaa tavoitteet
tehtavalle tydlle. Lapin liikenneturvallisuusfoorumi kokoaa kaikki Lapissa liikenneturvallisuustyéta tekevat yh-
teen keskustelemaan liikenneturvallisuustydsta. Kuntien ryhmat puolestaan seuraavat liikkenneturvallisuusti-
lannetta, antavat palautetta oman kunnan alueelta ja valittavat esityksia Lapin ELY-keskukselle. Kuntien ryh-
mat ovat taso, jossa parhaiten pystytdan kuntalaiset tavoittamaan ja saamaan vaikuttavuutta tehtavaan tyo-
hon.

|

Lapin liikkenneturvallisuusryhma Tie- ja

maastoliikenne-
- Lapin Lapin Lapin Kunta / - onnettomuuksien
o - Lilkenne- Lapi
ELY- poliisi- pelastus- kaupunki turva apin

keskus laitos laitos edustus tutkijalautakunta
. Kuntien liikenneturvallisuustyoryhmat

LAPIN
IIKENNETURVALLISUUS
FOORUMI

. - . Muut
- Hallintokunnat ELY-keskus m Pelastuslaitos yhteistyatahot

Kuva 7. Lapin liikenneturvallisuustyén organisointimalli.

:

Kuntien liikenneturvallisuusryhmien kokoonpano on hyva rakentaa aktiivisten toimijoiden varaan. Ryh-
massa on kunnan hallintokuntien ohella hyva olla mukana myds aktiivisia sidosryhmid. Perustana on hyva
huolehtia, etta liikenneturvallisuustydssa on mukana teknisen toimen, koulutoimen, nuoriso- tai vapaa-aikatoi-
men, idkaspuolen ja alle kouluikaisten edustus. Lapin liikenneturvallisuustoimijan ohjausryhmassa olisi hyva olla
1 edustaja per kunta seka télle varaedustaja.

3.2. Liikenneturvallisuustyon sisalto

Liikenneturvallisuusryhma ohjaa kunnan liikenneturvallisuusty6ta. Liikenneturvallisuusryhman toiminnan on
hyva noudattaa tiettya vuosirytmia, jossa eri tehtaville on varattu sijansa vuosikierrossa. Ryhmien on hyva
kokoontua 2-3 kertaa vuodessa. Tarkein kokousajankohta on alkuvuosi, jolloin pystytaan tekemaan tuoreel-
taan katsaus menneeseen ja voidaan sen perusteella suunnitella alkaneen vuoden liikenneturvallisuusty6.
Toiseksi tarkein kokousajankohta on syksy (syys-lokakuu), jolloin voidaan vaikuttaa mm. kunnan budjettival-
misteluun. Tassa kokouksessa on hyva kayda lapi likenneympariston parantamistarpeet. Muut kokoukset
tukevat naita ajankohtia ja mahdollistavat esimerkiksi tapahtumien tarkemman suunnittelun ja aloitteiden tar-
kemman kasittelyn. Liikenneturvallisuusryhman ensisijainen tehtava on valittaa tietoa eri hallintokuntien valilla
ja paattgjien suuntaan, seka keskittaa liikenneturvallisuusty6ta yhdessa tarpeelliseksi todetuille kohderyh-
mille.
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Téarkeaa on, ettd likenneturvallisuusryhma pyrkii etenemééan tydssaan pienin askelin ja toteuttamaan niita
toimia, joihin resurssit riittdvat. Tydn taustaksi Lapissa on laadittu eri hallintokuntien liikennekasvatusty6ta tu-
keva suunnitelma. Suunnitelmassa on laadittu likenneturvallisuustyén ja likkumisen ohjauksen vuosikellot 14
eri hallinnon alalle seka sidosryhmalle. Suunnitelma valmistuu vuoden 2018 loppuun mennessa.

se oo Vanhempainillat ja

keskustelutilaisuudet

vanhempien kanssa

Otetaan puheenaiheeksi

esimerkiksi kypdrén, L

heijastimen tai turvaistuimen - oe

kéytté
Heijastinpéiva, esim,
heijastintarkkailu, )
heijastinkiikarointi
Toteutetaan oman
suunnitelman mukaan

Liikenneturvallisuuskoulutus "
opettajille
Yhteistyéssd esim. Liikenneturva.
Tarkistetaan kdytossd oleva
liikkenneturvallisuusmateriaali

seo 0 Sind teet suojatien -kampanja -

Vanhemmat ja poliisi veivat olla
osallisia kampanjan toteutukseen
LINKKI

Liikenneaiheisia lastenlauluja,
viritys- ja askartelutehtévia

Jouw

MARRAS
o e T ® oo Ohjattu kavely-, py&riily
tai luontoretki
SYYS Liikennesddntéihin
tutustumista
ELO
HEINA

................. Pyérailyn turvavarusteisiin
tutustuminen
Kypdréatesti kananmunalla,
aiheeseen liittyvédd askartelua

 ®o Turvaa tenaville -tapahtuma
Turvallisuusaiheinen tapahtuma,
jossa lapset kiertavdt erilaisia
rasteja LINKKI

Kuva 8. Esimerkki koulutoimelle (esiopetus) laaditusta liikenneturvallisuustyon vuosikellosta.

Liikenneturvallisuustyon kuntaryhmien toiminta on kehittynyt kuntien tarpeiden mukaisesti. Toimin-
nan kehittamiseksi on kuitenkin tarpeen huomioida muutama esitys:

o Varahenkilokaytantd kuntien likenneturvallisuusryhmien kokouksiin (joko nimetty tai tapauskohtainen
jarjestely, jotta likenneturvallisuustyo tavoittaisi kaikki hallintokunnat)
¢ Hallintokunnan vastuuhenkildlle tehtavaksi tiedon valittaminen ja keradminen omasta hallintokun-

nasta

o Kuntien liikenneturvallisuusryhmille saannollinen perehdytys ja keskustelu ryhman tehtavista ja pai-
kallisista toimintatavoista (toimija nostaa asialistalle esim. 5 vuoden valein)

o Laaditun likenneymparistda kasittelevan suunnitelman vuotuinen seuranta

¢ Liikennekasvatuksen vuosikelloajatuksen vieminen kaikkiin hallintokuntiin

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen vaatii tydn seuraamista. Onnettomuuksien seuranta kaydaan

lapi kuntien liikenneturvallisuusryhmien tapaamisissa kevaisin ja likenneympariston toimenpiteiden seuranta

syksyisin. Naiden lisaksi Lapin liikenneturvallisuustoimijan ohjausryhmassa seurataan tapahtumien ja koulu-

tuksien maaraa seka kuntaryhmien toiminnan aktiivisuutta. Nailla seurattavilla mittareilla saadaan kuva kun-

nan liikenneturvallisuustyon tilasta ja voidaan kohdentaa tehtavaa tyota.
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4. Toimenpide-esitykset yleisesti

4.1. Maankaytto

Liikenneturvallisuus lahtee maankaytosta. Maankayton suunnittelu, erityisesti yleis- ja asemakaavoitus seka
kiinteistdjen tontinkayttdsuunnittelu vaikuttavat ihmisten liikkumiseen ja luovat puitteet turvallisen liikkumis-
ympariston onnistumiseksi. Kaavoituksessa maaritetaan toimintojen sijoittuminen ja sitad kautta liikkumistar-
peet: missa palvelut, tydpaikat sekd asuminen sijaitsevat, miten pitkid matkoja on liikkuttava paivittéin, onko
ajettava autolla vai pystyykd matkoja tekemaan pyoraillen jne. Asemakaavassa maaritellaan lisaksi liikenne-
alueet. On huomioitava muun muassa alikulkujen seka pyorailyvaylien tarve ja niiden rakentamiseen vaadit-
tava tila. Kiinteistdjen pihasuunnittelussa on huomioitava eri liikkumismuodot seka esteettdmyys. Erityisen
tarkeaa tama on koulujen, paivakotien, paivittaistavarakauppojen sekd muiden palveluiden osalta.

Vaikka muutokset maankaytdssa ovat suunnittelualueella olleet kohtuullisen vahaisia, on suunnittelussa
tarked varautua mahdollisiin huomattaviin liikkenteellisiin muutoksiin. Matkailun voimakas kasvu ja sen ennus-
tettu jatkuminen ovat alueen kannalta merkittdvassa asemassa.

4.2. Tie- ja katuverkon jasentely

Yleensa liikenneturvallisuussuunnitelmissa laaditaan taajama-alueille hierarkkiset tie- ja katuverkon jasente-
Iyt, joiden avulla vaylat luokitellaan paa- ja kokoojavayliin suhteessa ymparodivaan maankayttoon. Jasentelylla
pyritddn ohjaamaan liikenne jarkevimmille reiteille, helpottamaan kunnossapidon suunnittelua ja auttamaan
toimenpiteiden ideointia ja priorisointia. Tassa suunnitelmassa erillista jasentelya ei ole tehty, silla kaikissa
taajamissa maantiet ovat liikenteellisesti selkeasti merkittavimpia vaylia ja katuverkkoa on vahan.

4.3. Liikenteen ohjaus

Vaistamisvelvollisuudet

Vaistamisvelvollisuusjarjestelma on tarkistettu keskusta-alueilla yhdessa nopeusrajoitusjarjestelmien kanssa.
Molemmissa jarjestelmissa esitetyt ratkaisut tukevat toisiaan. Yleisena periaatteena on, ettd 40 km/h nopeus-
rajoitusalueella olevat liittymat ovat keskenaan tasa-arvoisia. Alueellisen 40 km/h sisalla on usein myos vay-
lid, joilla on perusteltua sailyttaa etuajo-oikeus esimerkiksi vaylan pituuden tai jatkuvuuden perusteella.

Vaistamisvelvollisuutta osoittavien liikennemerkkien sijoittelussa on kiinnitettava erityisesti huomioita liit-
tymiin, joissa vaistettdvana on myds risteava jalankulku- ja pyorailyvayla. Karkikolmion tai poikkeustapauk-
sissa stop-merkin on sijaittava ennen pyoérailyvaylan reunaa.

Nopeusrajoitukset

Taajamamerkki sinallaan sisaltda 50 km/h-aluerajoituksen. Siksi on tarkeaa, etta niin taajama- kuin aluerajoi-
tusmerkkien muodostama alue on yhtenainen ja ettei alueelle voi ajaa ohittamatta ko. merkkeja. Myos alue-
rajauksen paattaminen on oleellista. Seka taajama- ettd nopeusrajoitusalueiden yhtenaisyys on merkittava
likenneturvallisuuden liséksi myos liikkujien oikeusturvan takia. Taajamamerkkiin ja sen rajaamaan aluee-
seen sisaltyy myds muutamia muita kuin nopeusrajoitukseen liittyvia likennesaantoja.

Suunnittelualueen nopeusrajoituksiin on esitetty joitain muutoksia niin maateille kuin katuverkollekin.
Aluenopeusrajoituksia voidaan korostaa ja rajoituksista voidaan muistuttaa ajoratamerkinndin. Niita on syyta
toteuttaa erityisesti rajoituksien muutoskohdissa seka erityisesti tarkeiden kohteiden, kuten koulujen kohdilla.
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4.4. Kavely ja pyoraily

Ihmisten aktiivinen liikkuminen nékyy kansantaloudessa vahaisempina sairauspoissaoloina ja ikihmisten va-
haisempina terveyspalvelujen tarpeina. Jalankulku ja pyoraily ovat sekd henkildkohtaisesti etta kansantalou-
dellisesti kannatettavia liikkumismuotoja. Paivittdinen kavely tai pyoraily auttaa pitamaan kuntoa ylla, paran-
tamaan hengitys- ja verenkiertoelimistta seka kasvattamaan lihasvoimaa.

Liikenne- ja viestintdministeri® julkaisi kavelyn ja pyo6railyn valtakunnallisen strategian vuonna 2011. Se
tahtaa siihen, etta kavelylla ja pyorailylla on omat tunnustetut asemansa liikkennejarjestelmassa. Tavoitteena
on, ettd vuonna 2020 jalankulun ja pydrailyn seké joukkoliikenteen yhteinen kulkutapaosuus nousee 35-38
prosenttiin ja vastaavasti henkildautomatkojen osuus vahenee. Kavelylla ja pyorailylld on kasvupotentiaalia
kaikkialla, mutta erityisesti erikokoisissa taajamissa. Jalankulun ja pyorailyn lisdamiseksi ei riitd pelkkien vay-
lien rakentaminen, vaan tarvitaan lisda arvostusta ja motivointia. Liikkkumisen sujuvuus, lyhyet etaisyydet seka
miellyttava ja turvallinen ymparisto tekevat paivittaisesta kavelysta ja pyorailysta entistd houkuttelevampaa.

Pyérailyn houkuttelevuutta voidaan parantaa pienilla yksityiskohdilla. Pyorailyn sujuvuus on keskeisessa
asemassa ja esimerkiksi pyorien pysakdimista varten tulisi olla saatavilla telineitd. Ne ovat katettuja ja sellai-
sia, ettd pyoran saa lukittua rungostaan. Tarkeitéa pyorapysakoinnin paikkoja ovat kaupat, virastot, koulut,
paivakodit, kirjastot ja likuntapaikat. Pysakdintipaikkojen sijoittamisessa pyritdan siihen, etta ne ovat helpom-
min saavutettavissa kuin autojen pysakointipaikat ja niiden kunnossapito onnistuu myos talvella.

Vaylien ja teiden risteysjarjestelyt ovat merkittavassa osassa jalankulun ja pydrailyn turvallisuuden kan-
nalta. Lahtdkohtana on, ettd ylemman verkon ristedmiskohdissa kaytetdan suojatiesaarekkeita, korotettuja
suojateitd tai muita rakenteellisia ratkaisuja. Kiireellisimmat kohteet sijaitsevat vilkkaimmilla vaylilla ja erityi-
sesti Iahelld kouluja.

Inarin ja Utsjoen alueella on edelleen suojateita, jotka sijaitsevat 60 km/nopeusrajoitusalueella. Nykyisten
ohjeistuksien tdma ei ole enda hyvaksyttava, vaan tarvittaisiin alikulku tai likennevalo-ohjattu suojatie.

Olemassa olevista suojateista useat sijaitsevat maaseutumaisilla osuuksilla, jossa likennemaarat ovat
kohtuullisen vahaisia. Liikkenneymparisto ei useissa tapauksissa tue nopeusrajoituksen alentamista. Jos suo-
jatie ei ole periaateratkaisujen mukainen, eika sille ole juurikaan tarvetta, esitetdan se poistettaviksi. Tarkeim-
milla tienylityspaikoilla suojateiden tilalle esitetaan keskisaarekkeita helpottamaan tienylitysta. Suojateiden
poiston tarkoituksena on lisata jalankulkijan vastuuta tienylityksessa. Kun ajonopeudet ovat suuria, luo suo-
jatie "vaaraa" turvallisuudentunnetta tienylittajalle.
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Taajamatyyppisessd ymparistossa:

Autoliikenteen

Liikkennemaara

Lilkkennemaara

nopeusrajoitus  Tarve < 4000 ajon./vrk = 4000 ajon./vrk
korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke taikka korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke
St yksi- tai kaksipuolinen kavennus taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus
(kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m; (kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m;
kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m) kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m)
< 40 knvh
korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke
: T £ s g taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus
=<
normaali | suojatiemerkintd (yhtendinen ylitysmatka <7 m) (kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m;
suuri
50 knvh
kavennettu suojatie, jossa kohtaaminen
normaali mahdollista (leveys 5,5m) tai keskisaareke
(yhtendinen ylitysmatka < 7m)
suuri
60 km/h
normaali

(1. Valo-ohjaus on ensisijainen ratkaisu my6s silloin kun on useampi kuin yksi saman suunnan kaista yht&jaksoisesti ylitettavana.
(2. Nopeusrajoituksen alentaminen 50 km/h:iin ja suojatien toteuttaminen keskisaarekkeellisena, jos liikenneympéaristd tukee

ratkaisua. Jos nopeusrajoitus lasketaan pistemdisesti 50 kmy/h:ssa, on nopeusrajoitusmerkin yhteyteen laitettava aina

ennakkovaroitusmerkki.

(3. Liikennevalo- ja eritasoratkaisut ovat usein vaihtoehtoisia jérjestelyitéd paikallisten olosuhteiden seké véaylan liikenteellisten

ominaisuuksien mukaan.

Tarve on "suuri”, jos

- alueella on paljon jalankulkijoita, kuten taajamien keskustoissa tai palvelukeskittymien ldheisyydessad
- merkittdvdsti lapsia, ikddntyneitd tai likuntaesteisid.

Suojatien yhteyteen merkitdén pyoréilijalle pyérétien jatke tiemerkintdohjeen mukaisesti.

Taajamatyyppisen ympariston ulkopuolella:

Autoliikenteen
nopeusrajoitus Tarve

Liilkennemdara
< 4002 ajon./vrk

Liikennemdara
= 4000 ajon./vrk

korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke taikka korotettu suojatie tai littyma, keskisaareke
st yksi- tai kaksipuolinen kavennus taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus
(kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m; (kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m;
< 40 kmyh kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m) kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m)
normaali ei jarjestelyita ei jarjestelyita
kavennettu suojatie, jossa kohtaaminen kavennettu suojatie, jossa kohtaaminen
suuri mahdollista (leveys 5,5m) tai keskisaareke mahdollista (leveys 5,5m) tai keskisaareke (1.
(yhtenainen ylitysmatka < 7m) (yhtendinen ylitysmatka < 7m)
50 knyh
normaali ei jarjestelyita ei jarjestelyita
suuri valo-ohjattu suojatie / eritaso valo-ohjattu suojatie / eritaso
60 knyh
normaali

(1. Likennevalo-ohjausta tai eritasoratkaisua harkittava paikallisten olosuhteiden ja vaylan likenteellisten ominaisuuksien mukaan.

(2. Ramppien ja T-littymien paissé sallitaan valo-ohjaamaton suojatie 60 knyh alueella edellyttaen, ettd ldhestyvéaa autoilijaa

varoitetaan suojatiestd suojatien ennakkomerkilla, vaistamisvelvollisuutta osoittavalla likennemerkilld sekd tarvittaessa

herédteraidoilla.

(3. Tapauskohtaisen harkinnan perusteella voidaan nykyiseltd keskisaarekkeelliselta suojatieltd poistaa suojatiemerkinnat ja jattda se

ylityspaikaksi.

Tarve on "suuri”, jos

- kyseessé koulujen kohta tai liityntépysékdintialue
- jalankulkuvayla risteda autoliikenteen kanssa. Suojatien yhteyteen merkitdan pyorailijélle pyoratien jatke tiemerkintdohjeen
mukaisesti, jos ylityspaikka on pyérdilijélle tarpeen ja se on pydréatieverkon kannalta soveliaassa paikassa.

Suojatien yhteyteen merkitdan pyéréilijélle pydratien jatke tiemerkintdohjeen mukaisesti, jos ylityspaikka on pyéréilijlle tarpeen ja
se on pydrétieverkon kannalta soveliaassa paikassa.

Kuva 9. Suojatietyypin valinta taajamatyyppisessa ymparistossa (ylempi taulukko) seka taajamatyyppisen ymparistdn ulkopuolella (Ja-
lankulku ja pyorailyvaylien suunnittelu, Liilkenneviraston ohjeita 11/2014).
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4.5. Maanteiden toimenpiteet

Suunnittelualueen liikennesuoritteesta suurin osa kertyy valtatielle 4, kantateille 91 ja 92 seka kolminumeroi-
sille maanteille 955, 969 ja 970. Pitkdnmatkainen ja kuntien siséinen liikenne kayttaa paljon maanteita ja niilla
likkuu myds suurin osa alueen matkailijoista. Taman vuoksi on tarkeaa, etta tiet ovat kunnossa seka perus-
ratkaisuiltaan ettd kunnossapidollisestikin. Tassa tydssa on keskitytty vilkkkaimpien teiden liittyméaratkaisujen
tarkastelemiseen. Liikennemaara ei aina ole ollut peruste toimenpiteelle vaan taustalla voi vaikuttaa esimer-
kiksi matkailullinen merkittavyys tai tieverkon yhdenmukaisuus.

Uusia jalankulku- ja pyorailyvaylia on esitetty muutamissa kohdissa. Lisaksi tien ja pientareen leventami-
nen paikoin auttaa my6s kavelijoita ja pyorailijoita. Suojateiden poistamista on esitetty kohteissa, joissa on
60 km/h -nopeusrajoitus eika likenneymparisto tue alhaisempaa nopeusrajoitusta. Inarin keskustaajamassa
kavelijoiden ja pyorailijdiden olosuhteet paranevat vuoden 2019 aikana toteutettavan valtatien parantamis-
hankkeen yhteydessa.

Ajoratamerkinnat on pidettava niin hyvassa kunnossa, ettd autojen aktiiviset turvavalineet, esimerkiksi
kaistavahdit, pystyvat tunnistamaan merkinnat. Samoin autoilija voi havainnoida merkinnat nykyista parem-
min.

Teiden taristavia ja jyrsimalla tehtavia keskiviivoja kaytetaan, kun tien likennemaara on yli 2000 ajoneu-
voa vuorokaudessa ja reunaviivoja, kun likennemaara on yli 4000 ajoneuvoa vuorokaudessa eika niita kay-
tetd taajamissa. Tallaisia tieosuuksia ei nykyisilla likennemaarilla ole suunnittelualueella lainkaan. Koska ta-
ristavista viivoista on eniten hyotya silloin, kun niitd on mahdollista tehda pitkalla matkalle, ei tédssa selvityk-
sessa niita esitetd. Jos Lapin alueelle tehdaan periaatepaatos, etta taristavia viivoja voidaan toteuttaa ohjetta
alhaisimmilla liikennemaarilla, viivoja suositellaan valtatielld osuuksille, joilla asfaltoitu tien leveys on riittava.

Liittymissa olevilla saarekkeilla voidaan lisata liittyman havaittavuutta, selkeyttda ajolinjoja ja joissain ta-
pauksissa mahdollistaa tien ylittdminen kavellen kahdessa vaiheessa. Suunnittelualueella on tarpeen tehda
ns. sivusuunnan tulppasaarekkeita. Maanteiden vaistdtiloilla voidaan sujuvoittaa paatien liikennetta ja vahen-
taa peraanajojen riskia.

Monin paikoin suunnittelualueella valtatie kulkee aivan vesiston, jarven tai joen, aarella. Jos vesistoon
ajautumisesta aiheutuu hukkumisvaara, on tien reunassa oltava kaide. Erityisen tarkeaa tdma on valtatiella
4, jolla on paljon matkailuliikennetta. Kaiteiden riittava pituus ja korkeus on syyta tarkistaa uudelleen paallys-
tamisten yhteydessa.

Koska matkailu on merkittavassa asemassa Lapissa, on maanteilla syyta tarkistaa ja korjata mahdolliset
puutteet palvelukohteiden opasteissa. Teiltd saattaa l16ytya jo lakanneiden palvelukohteiden opasteita. Toi-
saalta olemassa olevien kohteiden opasteet voivat olla huonokuntoisia tai ennakko-opasteet puuttuvat.
Vaikka opaste ei ole varsinainen mainos, se kertoo kohteen tasosta.

Kantatielle 92 on tulossa lahivuosina perusparannushanke. Osa hankkeesta sijoittuu Norjan puolelle.
Suomessa toimenpiteet kohdistuvat Suprun ja Sevettijarven valille, ja niiden kustannusarvio on noin nelja
miljoonaa euroa.

Maantien 964 (Nellimintien) perusparannus on kaynnissa (tilanne 12/2018). Kaytanndssa tie rakennetaan
uudelleen reilun 20 kilometrin matkalla ja tie paranee merkittavasti soratiesta kestopaallystetyksi vaylaksi.
Perusparannus valmistuu vuonna 2019.

Raja-Joosepin ja Karigasniemen rajanylityspaikat ollaan uusimassa. Molempien osalta suunnittelu on
kaynnissa (tilanne 12/2018). Karigasniemella on tarkoitus uusia my6s Tenon ylittdva kantatien silta.
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5. Kuntakohtaiset tarkastelut ja
toimenpideohjelmat

Seuraavissa kappaleissa on esitetty tarkemmat kuntakohtaiset kartat liittyen mm. kavelyyn ja pyoérailyyn, vais-
tamisvelvollisuuksiin ja nopeusrajoituksiin. Jokaiselle kunnalle laadittu toimenpideohjelma muodostuu toi-
menpideluetteloista sekd havainnollistavista karttaesityksistd. Toimenpideohjelman laadinnassa on otettu
huomioon likennemaarat, likenneonnettomuudet, kyselyjen tulokset ja muu palaute, maastokayntien aikana
havaitut likenneturvallisuuspuutteet seka taloudelliset realiteetit. Taulukon toimenpiteet ovat tyéryhman esi-
tyksia, joiden toteutuminen riippuu kuntien ja ELY-keskuksen rahoitusmahdollisuuksista. Taulukossa esitetyt
hankkeiden kustannukset ovat arvioituja keskimaaraisia kustannuksia. Toimenpiteet on jaettu kiireellisyys-
luokkiin, joista 1. luokan toimenpiteet pyritdan toteuttamaan ensimmaiseksi lahivuosien aikana. Lisdksi mo-
lemmista kunnista on nostettu esiin muutama kéarkihanke, joiden toteuttamista pyritddn ajamaan ja useim-
missa hanke toteutetaan kunnan ja ELY-keskuksen yhteistyona. Kolmannen luokan toimenpiteet ovat pidem-
man aikavalin varauksia. Luokittelu on tehty tdman hetkisen tiedon perusteella, joten esimerkiksi maankaytén
yllattdva muutos voi muuttaa toimenpiteiden luokitusta.

Taulukoissa on esitetty maanteiden osalta Tarva-laskelmassa kaytetty toimenpide ja silla saadut lasken-
nalliset henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahenemiset. Tarva-laskelmassa ohjelma arvioi toi-
menpiteen vaikutusta tiekohdan viime vuosien onnettomuuksien, tie- ja likenneolosuhteiden seka kullekin
toimenpiteelle maaritellyn keskimaaraisen vaikutuksen perusteella. Tuloksena saadaan laskennallinen hen-
kildvahinko-onnettomuuksien vuosittainen vahenema (heva-vahenema). Laskentamenetelma poimii lahtétie-
dot Liikenneviraston tierekisterista, eika laskelmaa voida tehda kaduille tai yksityisteille.




5.1. Inari

Onnettomuudet

Inarin alueella tapahtui vuosina 2013—-2017 yhteensa 161 onnettomuutta, joista 30 % johti henkilévahinkoihin.
Onnettomuuksien maara oli suurimmillaan vuonna 2014, jonka jalkeen kahtena seuraavana vuonna se on
ollut laskussa, mutta sittemmin noussut jalleen lahelle vuoden 2014 tasoa.
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Onnettomuuksia on tapahtunut eniten Ivalon ja Inarin keskustaajamissa sekd Saariselan, Kaamasen ja
Hyljelahden alueilla. Kuitenkaan tarkastelussa ei nouse esille erityisid onnettomuuskasaumia vaan onnetto-
muudet ovat melko yksittaisia.

Elainonnettomuuksia on ollut eniten Inarin pohjois- ja l&nsipuolella. Hirvieldinonnettomuuksista ainoas-
taan yksi on tapahtunut hirvivaroitusalueella. Hirvionnettomuuksien maara on ollut Inarissa selkedssa kas-
vussa ja vuonna 2017 hirvionnettomuuksia sattui ennatysmaara.
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Kuva 15. Hirvikolariseuranta 2000-2017 (LAP ELY / Ramboll 12.3.2018)




Liikennemaarat, vaistamisvelvollisuudet ja nopeusrajoitukset

Seuraavilla sivuilla on esitetty Ivalon ja Inarin taajamien seka Saariselan alueen keskimaaraiset likennemaa-
rat maantieverkolla vuonna 2017, vaistamisvelvollisuuksien periaatekuvat seka esitykset nopeusrajoituksista.

Liikkennemaara valtatielld 4 Ivalon taajaman kohdalla on keskimaérin reilu 6100 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Raskaan liikenteen osuus on noin 370 ajon/vrk eli 6,1 %. Inarin taajamassa liikennemaara on reilu
2200 ajon/vrk ja raskaan liikenteen osuus on noin 7,2 %.

Ivalon ja Inarin taajamissa vaistamisvelvollisuusjarjestelyt ovat kohtuullisen selkeita jo nykyisellaan. Kart-
taesityksiin on merkitty etuajo-oikeutetut tiet ja muuten taajama-alueiden katuverkolla liittymien esitetaan ole-
van keskenaan tasa-arvoisia. Esityksen mukaan maanteiden lisaksi Ivalon taajama-alueella etuajo-oikeutet-
tuja katuja ovat Naveriniementie, Leiritie, Rantatie, Sairaalatie seka Kirkkokuja. Inarissa maanteiden lisaksi
Kittilan Ratsutien sekd Saarikoskentien esitetdan olevan myos jatkossa etuajo-oikeutettuja. Valtatien paran-
tamishankkeen my6ta Kittilan Ratsutien suora liittyma valtatielle katkaistaan ajoneuvoliikenteeltd, joten valta-
tielle suuntautuva liikenne siirtynee Juutuanvaarantielle. Tarvittaessa Kittilan Ratsutien nopeuksia on mah-
dollista hillitd tasa-arvoistamalla liittymat seka rakentamalla toyssyja. Saariselan alueella keskeisten kokoo-
jakatujen esitetaan sailyvan etuajo-oikeutettuina.

Inarin kunnan taajama-alueilla on nykyiselladn paasaantdisesti voimassa taajamarajoitus tai 40 km/h
aluenopeusrajoitus. Kevaalla 2018 on laadittu suunnitelma katualueiden lapsiturvallisuuden parantamiseksi
ja siind esitetdan Inarin kunnan asuntoalueiden nopeusrajoituksien laskemista 30 km/h. Suunnitelma on ollut
yleisesti nahtavilla ja tekninen lautakunta hyvaksyi suunnitelman syyskuussa 2018. Taman selvityksen no-
peusrajoituskartoissa on huomioita paatds asuntoalueiden nopeusrajoitusten laskemisesta.

Ivalossa Rajakankaan alueella kokoojakatuna toimiva Leiritie jaa 30 km/h aluerajoituksen ulkopuolelle ja
nykyisellaan tielld on voimassa taajamarajoitus 50 km/h. Leiritielle on paljon pihaliittymia ja lisaksi tielld on
kolme suojatietd, joten nopeusrajoituksen lasku 40 kilometriin tunnissa olisi perusteltua. Liséksi Ivalon taaja-
man pohjoisosissa sijaitseville teollisuusalueille esitetddn uutta 40 km/h aluerajoitusta.

Katualueiden lisédksi myds maanteille on esitetty pienid muutoksia nopeusrajoituksiin. Muutokset koske-
vat nopeusrajoitusten laskua valtatiella 4 ja niitd on esitetty seuraavasti:

¢ |valon taajaman pohjoisosa — 80 km/h nopeusrajoituksen jatkaminen Jankavaarantien liittyman seka
moottorikelkkailureitin ylityskohdan pohjoispuolelle.

¢ Inarin taajaman eteldpuolella 60 km/h nopeusrajoituksen jatkaminen Hirvasniementien liittymaan maan-
kayton laajenemisen takia, tiejakson varressa on mm. uusi hotelli.

¢ Inarin taajaman eteldosa — taajamamerkin siirto eteldan pain noin 150 metria ja taajamamerkista kes-
kustaan pain nopeusrajoitus 50 km/h (nykyisin 60 km/h), talloin suojateita voidaan sailyttaa.

¢ Sikovuono — nopeusrajoituksen lasku 100 km/h = 80 km/h asutuksen kohdalla
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Kavely ja pyoéraily

Ivalon taajamassa on jo nykyisellaan melko kattava kavely- ja pyorailyvaylien verkosto ja valtatiella on tiheasti
saarekkeellisia tienylityspaikkoja. Verkollisesti keskustaajamaan esitetdan vain pienia tdydennyksia nykyi-
seen verrattuna.

Kuva 16. Valtatie 4 Ivalon keskustaajamassa.

Uudet vaylat ja olemassa olevien yhteyksien kehittamiskohteet seka liittymajarjestelyt keskustaajamassa on

esitetty kuvassa 18. Esitettyja toimenpiteita:
o Jkpp-vaylan leventaminen valtatiesillalla, silld uuden koulukampuksen myéta jalankulkijoiden ja pyoraili-

joiden maara joen yli tulee lisdantymaan huomattavasti. Nopeana toimenpiteena esitetaan kaiteen asen-
tamista jkpp-vaylan ja ajoradan valiin.

o Uusi jalankulun ja pyorailyn vayla Metsatien varteen. Uuden koulukampuksen myo6ta koulu tulee siirty-
maan alueelta pois, mutta koulun tilalle tulee uutta maankayttoa.

¢ Uusi suojatie hotellin liittyman eteldapuolelle seka suora kulkuyhteys nykyiselta jkpp-vaylaltad urheilukes-
kuksen pihaan (kuva 17).

e Saareke suojatien kohdalle ja suojatiemerkintdjen poisto (nopeusrajoitus 60 km/h): vt 4 ja Takkatien/Na-
veriniementien liittyma, kt 91 ja Ulkuniementien liittyma seka kt 91 ja Karimukantien liittyma.

Kuva 17. Valtatie 4 hotellin kohdalla ja nykyinen polku liikuntakeskukselle.
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Kuva 18. Nykyinen jalankulku- ja pyorailyvaylien verkko seka esitetyt kehittamistoimenpiteet Ivalon taajamassa.

32



Inarin taajamassa jalankulun ja pyorailyn olosuhteet parantuvat ja selkeytyvat valtatien
parantamishankkeen yhteydessa (toteutus 2019). Hankkeen yhteydessa keskustaajaman kohdalla piha-
alueet erotellaan nykyisté selkedmmin jkpp -vaylistad ja Menesjarventien liittymasta rakennetaan lyhyt jkpp-
vaylan jatko pohjoiseen pain. Suojatiejarjestelyt palvelujen kohdalla uusitaan ja lisdksi suunnitelmassa on
mukana kolme uutta suojatiesaareketta:

e Saareke valtatielle Sarviniementien liittyman etelapuolelle
e Sivusuunnan saareke Menesjarventien littymaan
o Saareke valtatielle Siulatien liittyman pohjoispuolelle.

Kuvassa 20 on esitetty Inarin taajaman jkpp-verkko seka kehittdmiskohteet. Valtatien parantamisen

yhteydessa tehtavien toimenpiteiden lisaksi esitetaan seuraavaa:
e Suojatiesaareke taajaman eteldosaan V.E. Térméasentien littymassa olevan suojatien kohdalle.
Liittyman kohdalla alkaa valtatien lansipuolella kulkeva jkpp -vayla.
¢ Suojatien poisto Jomppasenpolun kohdalta (uusi saarekkeellinen suojatie lahella).
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Kuva 19. Suojatiejarjestelyt V.E. Térmasentien sekd Jomppasenpolun liittymissa.

Ivalon ja Inarin taajamien ulkopuolelle esitetdan seuraavia toimenpiteita:
Kantatie 91 Nellimintien ja Rajajoosepintien liittyma: suojatien poisto 60 km/h alueella
Lentokentantie (mt 9691): Jkpp -vaylan ja valaistuksen jatko lentoasemalle saakka

Koppelontie (mt 9682): Jkpp -yhteyden parantaminen tieta leventamalla.
Vt 4 Kaamasen kohdalla: Jkpp -yhteyden parantaminen tietd leventamalla (siltoja levennetaan siltare-

montin yhteydessa, jos mahdollista)
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Kuva 20. Nykyinen jalankulku- ja pyorailyvaylien verkko seka esitetyt kehittamistoimenpiteet Inarin taajamassa.



Maantiet ja pihat

Valtatien parantamishanke Inarin taa-
jaman kohdalla vaikuttaa merkittavasti
Inarin taajamakuvaan ja hankkeen
myo6ta jalankulun seka pyorailyn olo-
suhteet parantuvat yleisesti. Valtatien
parantamisen keskeisia toimenpiteita
ovat:
e Sarviniementien liittyman kana-
vointi
e Menesjarventien (mt 955) liitty-
man parantaminen
o Kittilan Ratsutien suoran valtatie-
littyman poisto
e Suojatiesaareke Siulatien liitty-
maan.
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Kuva 21. Vt 4 parantaminen Inarin taajaman kohdalla - yleiskartta (ELY / Sito)

Edellisessa kappaleessa kaytiin Iapi jalankulkuun ja pyorailyyn liittyvia toimenpiteitd. Maantieverkolle esi-
tetdan muutamia uusia saarekkeita, valtatien leventdmistd Kaamasen kohdalla seka Koppelontien leventa-
mista. Lisdksi maantieverkolle esitetdan useampia muutoksia nopeusrajoituksiin (s. 27).

Kantatielle 91 esitetdan sivusuunnan tulppasaareketta Nellimintien ja Rajajoosepintien littymaan. Tolo-
sentien (19892) littymaan esitetaan sivusuunnan tulppasaareketta seka vaistotilaa valtatielle valtatien kaar-
teen ja alamaen seka liikennemaaran takia.

Siidan piha-alue on laaja ja nykyi-
sellddn kohtuullisen hyvin jasennelty.
Kehittamistoimenpiteet kohdistuvat
piha-alueen etelareunaan seka Huuto-
kalliontielle. Nykyisellaan Siidan piha-
alueella korotettu jalankulkuvayla paat-
tyy linja-autokatoksen kohdalle. Sit&
esitetdan jatkettavan tielle saakka ja
vaylan paahan esitetdan uutta suoja-
tieta.

Huutokalliontien ja sen etelapuoli-
sen rakennuksen piha-alue ovat nykyi-
selldaan  yhtenaistda  asfalttikenttaan.
Piha-alue esitetddn erotettavan ajo-
vaylasta rakenteellisesti.

Nakema  Huutokalliontien liitty-
masta valtatielle eteldn suuntaan on
heikko. Nopeana toimenpiteend esite-
tdadn puuston raivaamista jokivarresta
seka tarvittaessa opaskyltin siirtdmista.
Pitkantahtadimen tavoitteena on Huuto-
kalliontien tasauksen nosto.

Kuva 22. Siidan piha-alueen jasentely

35



Kuva 23. Huutokalliontien littyma valtatiesillalta katsottuna.

Kuva 24. Viskitien liittyma pohjoisesta pain.

Saariselan eteldosassa sijaitsevaan valtatien 4 ja
Viskitien littymaan esitetdan parannuksia. Liittyma si-
jaitsee valtatien voimakkaassa kaarteessa ja nykyisel-
laan littymassa on hyvin paljon erilaisia opasteita, jotka
tekevat littymasta sekavan. Liittymaan esitetaan ensisi-
jaisina toimenpiteina liittyman ennakkoviittojen asenta-
mista, palvelukohteiden opastuksen ajantasaistamista
sekd sivusuunnan tulppasaarekkeen rakentamista.
Vaistotilan toteuttamismahdollisuuksia on tarkasteltava
erikseen.

Inarin kunnan karkihankkeiksi esitetaan jkpp-
yhteyden kehittamista valtatiesillalla seka valtatien
4 ja Viskitien liittyman parantamista.

Kuva 25. Viskitien liittyma etel&n suunnasta.
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Kuva 26. Toimenpiteet Inarin taajaman ymparistossa seka sen pohjoispuolella.
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Kuva 27. Toimenpiteet lvalon taajamassa seka sen ymparistossa.
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Kuva 28. Toimenpiteet Saariselan alueella.
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Nro |Alue Kohdekuvaus Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Tienro|Aosa| Aet |Losa| Let |Madra|Yks. KI':St' LAl Heva vih. | Tarva Va_ylar]
(*1000€) | Ik omistaja
Jkpp -vaylan leventaminen sillalla - kayttd kasvaa uuden
1 |lvalo Vit 4 (lvalon silta) Jkpp-yhteys koulukeskuksen rakentuessa joen pohjoispuolelle 4 554 50 554 | 250 200 m 1 0,00139 102 ELY
1 |lvalo Vi 4 (lvalon silta) Muu toimenpide Kaide jkpp-vaylén ja ajoradan valiin 4 554 50 554 | 250 200 m 1 0,00535 701 ELY
Vit 4/ Viskitie (Laanilan eteldinen
2 |Saariselkd |[littyma) Tulppasaareke Sivusuunnan tulppasaareke 4 546 | 13200 | 546 | 13200 1 kpl 50 1 0,00047 290 ELY
Vt 4/ Viskitie (Laanilan eteldinen Liittyman ennakkoviitat, palvelukohteiden opaisteiden Kunta/
2 |Saariselka |[liittyma) Muu toimenpide ajaintasaistaminen 4 546 | 13200 | 546 | 13200 1 kpl 5 1 Yrittajat
V't 4 | Viskitie (Laanilan eteldinen
2 |Saariselka |[liittyma) Vaistotila Vaistétilan mahdollisuutta tutkittava erikseen 4 546 | 13200 | 546 | 13200 1 kpl 80 1 0,00132 | 289 ELY
Tien parantaminen &
3 |Inari Vi 4 taajaman kohdalla piha-alueiden jasentely |Laadittujen suunnitelmien mukaisesti. Toteutus 2019. 1 ELY / kunta
Nopeusrajoituksen
4 |lnari Vt 4 Sikovuonon kohdalla muutos 100 km --> 80 km/h asutuksen kohdalla 4 562 | 3520 | 562 | 5180 | 1660 | m 2 1 0,00256 689 ELY
5 |lvalo Rantatie 10 Suojatien poisto Vanha suojatie johtaa rakennuksen seinaan 1 kpl 1 1 Kunta
6 [lnari V't 4 [ Huutokalliontie Muu toimenpide Nakemaraivaus (erityisesti etelan suuntaan) 4 561 | 353 | 561 | 353 2 1 0,00000 632 Kunta
7 |lnari Vit 4 / Uruvaarantie Muu toimenpide Taajamamerkin siirto liittyman itipuolelle 4 560 | 1370 | 560 | 1370 1 kpl 1 1 ELY
Nopeusrajoituksen
8 [|Inari Vt 4 Uruvaarantielts lanteen muutos Nopeusrajoituksen lasku 60 km/h --> 50 km/h 4 560 | 1370 | 560 | 2130 | 660 m 1 1 0,00627 678 ELY
V't 4 valilla Hirvasniementie- Nopeusrajoituksen
9 [lnari Uruvaara muutos MNopeusrajoituksen lasku 80 km/h --> 60 km/h 4 559 | 4240 | 560 | 780 850 m 1 1 0,00488 658 ELY
10 |ivalo Jénkavaarantie Taajamamerkin lisdys |Taajamamerkin lisdys tien pohjoispaahan 1 1 Kunta
Nopeusrajoituksen 80 km/h rajoituksen jatko liittyman ja
11 |lvalo Vt 4/ Jankavaarantie muutos moottorikelkkailureitin ylityskohdan pohjoispuolelle 4 554 | 1160 | 554 | 1640 | 480 m 1 1 0,00153 689 ELY
Nakemaraivaus (erityisesti pohjoisen suuntaan, puustoa
12 |lvalo Vit 4 [ Kirkkokuja Muu toimenpide edessd) 4 554 | 420 | 554 | 420 1 kpl 1 1 0,00000 632 Kunta
V't 4 / Kaunispaantie (pohjoisin Katkaistaan liittyma (moottorikelkkailureitiltd poistuu tien
13 |Saariselka |liittyma) Liittyman poisto ylitys) 4 549 0 549 0 1 kpl 5 1 0,00216 | 283 | ELY/Kunta
13 |Saariselkd |Vi4 / Saariselantie Muu toimenpide Kaunispaén huippu -opasteen siirto paaliittymaan 4 549 | 460 | 546 [ 17380 1 kpl 1 1 ELY
14 |lvalo Vt 4 (lvalo hotellin kohta) Suojatiesaareke Suojatie hotellin littyman eteldpuolelle 4 553 | 6030 | 553 | 6030 1 kpl 30 1 0,00506 603 ELY
14 |lvalo Vt 4 (lvalo hotellin kohta) Jkpp-yhteys Suora kulkuyhteys pyératieltd urheilukeskuksen pihalle 30 m 10 1 Kunta
15 |lvalo Mt 9691 (Lentokentantie) Valaistus Valaistuksen jatko lentoasemalle 9691 1 1550 1 2700 | 1150 | m 80 1 0,00247 362 | ELY/Finavia




Nro |Alue Kohdekuvaus Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Tienro|Aosa| Aet |Losa| Let |Maara|Yks. K":s" el Lo Heva vdh. | Tarva Va_yl ar.1
(*1000€) | Ik omistaja

Suojatie 60 km/h alueella --> Suojatien poisto ja uusi

16 |lvalo V't 4 [ Takkatie Saareke saareke ylityskohtaan 4 553 | 5210 | 553 | 5210 1 kpl 30 1 0,00374 281 ELY

17 |Inari Vt 4 /V.E. Tormasentie Suojatiesaareke Uusi suojatiesaareke nykyisen suojatien kohdalle 4 560 | 1740 | 560 | 1740 1 kpl 30 1 0,00194 281 ELY

18 |Inari Vit 4 / Jomppasenpolki Suojatien poisto Suojatie mutkassa ja esitetty suojatiesaareke hyvin lahelld] 4 560 | 1875 | 560 | 1875 1 kpl 1 1 ELY

19 [lvalo Kt 91 (Neﬁmintie) 7 mt 969 Suojatien poisto Suojatie 60 km/h alueella 91 1 7060 1 7060 1 kpl 1 1 ELY

20 |Saariselka |Vt4 Kelotien kohdalla Alikulku Katualikulku (sis. myds moottorikelkkailureitin) 4 546 | 16900 | 546 | 16900 1 kpl 2 0,00057 133 ELY/kunta
Suojatie 60 km/h alueella --> Suojatien poisto ja uusi

21 |lvalo Kt 91 (Nellimintie) / Ulkuniementie |Saareke saareke ylityskohtaan 91 1 1820 1 1820 1 kpl 30 2 0,0005 281 ELY

22 |lvalo Kt 91 (Nellimintie) / Pounulantie Suojatien poisto Suojatie 60 km/h alueella --> Suojatien poisto 91 1 3035 1 3035 1 kpl 1 2 ELY
Suojatie 60 km/h alueella --> Suojatien poisto ja uusi

23 |lvalo Kt 91 (Nellimintie) / Karsimukantie |Saareke saareke ylityskohtaan 91 1 3350 1 3350 1 kpl 30 2 0,0005 281 ELY

24 |lvalo Kt 91 (Nellimintie) / mt 969 Tulppasaareke Sivusunnan tulppasaareke kantatielle 91 2 0 2 0 1 kpl 20 2 0,00132 250 ELY

25 |lvalo Mt 969 (Kevajarven kohta) Muu toimenpide Opasteviitta maantieltd asuinalueelle 969 1 4430 1 4430 1 kpl 2 2 ELY / Kunta

26 |lvalo Mt 9682 (Koppelontie) Tien leventaminen Levedmpi piennar osuudella, jossa ei erillistd jkpp-vaylad | 9682 1 2070 2 2900 | 8200 | m 2 0,01001 173 ELY
Piha-alueen jasentely, jkpp-yhteyksien parantaminen,

27 |Inari Huutokalliontie ja Siidan piha-alue |Muu toimenpide suojatie Huutokalliontien ylitysta varten 15 2 Kunta

28 |lvalo Mt 9691 (Lentokentantie) Jkpp-yhteys Jkpp-vaylan jatko lentoasemalle 9691 1 1620 1 2700 | 1080 | m 500 2 0,00019 101 | ELY/Finavia

290,

29 |lvalo Vi4 / mt 19892 (Tolosentie) Liittyman parantaminen |Sivusuunnan tulppasaareke ja vaistotila valtatielle 4 552 | 3020 | 552 | 3020 1 kpl 50 2 0,00692 289 ELY

30 |Inari V't 4 Kaamasen kohdalla Tien leventdminen Levedmpi piennar kylan kohdalla (ei siltojen kohdalla) 4 566 | 1700 | 566 | 5900 | 5200 | m 3 0,01055 904 ELY

31 [Inari V4 7 Huutokalliontie Muu toimenpide Huutokalliontien tasauksen nosto 10 3 Kunta

32 |lvalo Metsatie Jkpp-yhteys Uusi jkpp-vayla tien varteen 420 | m 170 3 Kunta

33 |Ivalo Vt 4 kirkon kohdalla JKPP alikulku Alikulku kirkon kohdalle 4 554 | 290 | 554 | 290 1 kpl 500 3 0,00435 131 ELY

Ly




5.2. Utsjoki

Onnettomuudet

Utsjoen alueella tapahtui vuosina 2013-2017 yhteensa 40 onnettomuutta, joista 20 % johti henkilévahinkoi-
hin. Onnettomuuksien maara on ollut useana vuonna noin kuuden onnettomuuden tuntumassa. Eniten on-
nettomuuksia tapahtui vuonna 2015.
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Kuva 29. Onnettomuudet Utsjoella vuosina 2013-2017.

Hirvionnettomuuksien maara on ollut
keskimaaraistd suurempi vuodesta
2014 lahtien ja maara oli suurimmil-
laan vuonna 2015.
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Liikennemaarat, nopeusrajoitukset ja vais-
tamisvelvollisuudet

Utsjoen keskustaajaman tieverkko on selkea
ja likennemaarat melko vahaisia. Valtatien
keskimaarainen liikennemaara keskustaaja-
massa on 900 ajoneuvoa vuorokaudessa,
josta raskaan liikenteen osuus on reilu 7 %.
Taajaman eteldpuolella raskaan liikenteen
osuus on lahes 19 %.

Karigasniemen taajamassa raja-aseman
laheisyydessa keskimaarainen likennemaara
on noin 750 ja maantiella 970 reilu 500 ajoneu-
voa vuorokaudessa.

Vaistamisvelvollisuudet Utsjoen keskus-
taajamissa seka Karigasniemessa ja Nuorga-
missa ovat selkeat. Maantiet ovat etuajo-oi-
keutettuja ja katuliittymid on vain vahan. Kes-
kustaajamassa suurin osa katuliittymista sijait-
sevat Savelan alueella ja littyméat ovat nykyi-
sellaan jo tasa-arvoisia. Vaistamisvelvollisuuk-
siin ei siis Utsjoella esitetd muutoksia. Tasa-
arvoiset liittymat rauhoittavat katuverkon lii-
kennettd ja tdma on syytd huomioida, jos ka-
tuverkko taydentyy tulevaisuudessa.

Keskustaajamassa nopeusrajoitus on
paasaantoisesti 50 km/h. Koulun, kirjaston ja
uimahallin kohdalla nopeusrajoitus on 40 km/h
ja Seitantiella nopeusrajoitus on 30 km/h. Ka-
rigasniemen taajama-alueella sekd Nuorga-
min kylan kohdalla on voimassa 50 km/h no-
peusrajoitus.

Nopeusrajoituksiin esitetddn Utsjoen alu-
eella seuraavia muutoksia (kuva 31):

o Aluenopeusrajoitus 40 km/h tai 30 km/h

Savelan alueelle

o Mt 970 —taajamamerkin siirto terveysase-
man liittyman pohjoispuolelle

e Mt 970 — Nopeusrajoituksen lasku 80
km/h > 60 km/h Karigasniemen koulun
kohdalla

e Mt 970 — Nopeusrajoituksen lasku 80
km/h = 50 km/h Nuorgamin kylasta rajan
suuntaan > yhtenainen nopeusrajoitus
rajalle saakka.
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Kavely ja pyoraily

Utsjoella jalankulku- ja pyorailyvaylat sijaitsevat maanteiden varsilla. Keskustaajaman kohdalla jalankulku- ja
pyorailyvayla kulkee koko matkan valtatien lansipuolella ja pohjoisosassa tien molemmin puolin. Maantien
970 (Nuorgamintie) varressa jalankulku- ja pyoravayla jatkuu noin 600 metrin matkan itdén pain. Nuorgamin
kyldn kohdalla on erillinen jkpp-vayla noin 1,4 km matkalla. Karigasniemella jalankulku- ja pyorailyvaylat kul-
kevat melko kattavasti maanteiden varsilla kylan kohdalla.

Kéavelyn ja pyo6railyn
kannalta keskeisimmaksi
kehityskohteeksi  nousee
pyorailyverkoston laajenta-
minen  keskustaajamasta
maantien 970 (Tenontie)
vartta lanteen pain. Vaikka
likennemaara maantiella
ovat nykyisellddn melko va-
hainen (KVL 316 ajon/vrk),
jkpp -yhteys on merkittava
erityisesti matkailun nako-
kulmasta. Yhteys esitetaan
toteutettavan Vallen loma-
kylan littymaan saakka.
Jkpp-yhteys parantaisi eri-
tyisesti talviaikaan liikkku-
vien turistien turvallisuutta.

Tenontien piennar on
nykyisellddn hyvin kapea ja
talvisaikaan tien kapeus ko-
rostuu entisestaan. Kavely-
ja pyoraily-yhteyden paran-
taminen voidaan toteuttaa
joko levennettynd pienta-
reena tai erillisend jkpp-
vaylana. Maastonmuodot
asettavat haasteensa vay-
lan toteutukselle ja nostavat
kustannuksia. Osuudella on
my®ds yksi lyhyt silta Aimajo-
entien littyman etelapuo-
lella.  Jatkosuunnittelussa
ratkaistaan vayla tekninen
toteutustapa ja sijainti.
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Kuva 32. Nykyinen jalankulku- ja pyorailyvaylien verkko seka esitetyt kehittdmistoimenpiteet

Muita esitettyja toimenpiteita ovat:

o Uusi suojatiesaareke valtatielle 4 Seitantien pohjoiseen littymaan, terveyskeskuksen lahelle.

o Erillinen kulkuyhteys em. suojatiesaarekkeelta terveyskeskuksen pihaan.

¢ Suojatien poisto valtatielta 4 kirkon kohdalta. Vaarallinen ylityspaikka on 60 km/h alueella ja suojatie voi

luoda liiallista "turvallisuuden tunnetta”.
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Maantiet ja pihat

Karigasniemen taajamassa esitetddn maantien 970 ja piha-alueiden jasentelya palveluiden kohdalla. Piha-
alueet erotetaan maantiesta rakenteellisin ratkaisuin ja pysakointipaikat osoitetaan selkeasti. Maantielle ra-
kennetaan suojatiesaarekkeet jaksottamaan maantietd seka turvaamaan tienylityksia.

Kuva 33. Maantien 790 jasentely Karigasniemen kohdalla.

Muita Karigasniemen alueelle esitettyja toimenpiteitd ovat:
o Nakeman parantaminen paivakodin liittymassa kyltteja siirtamalla

o Paivakodin piha-alueen jasentely (jattopaikka & pysakointialue) tarvittaessa
o Kaantdpaikan selkedmpi osoittaminen Karigasniemen koulun piha-alueella
o Nakyman parantaminen koulun liittymassa postilaatikkoja siirtamalla.

Kuva 34. Paivéakodin littyma seka piha-alue.
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Kuva 35. Karigasniemen koulun littyma seka piha-alue.

Nuorgamin kylan kohdalla keskeiseksi parantamistoimenpiteeksi nousee koulun liittyman parantaminen
(mt 970/Tenotorma). Liittyma on nykyiselladn kapea ja huomaamaton eika liittyma ole kohdakkain vastapai-
sen maantieliittyman kanssa. Liittyma esitetdan levennettavaksi seka kohdistettavaksi maantieliittyman
kanssa. Tama vaatii valaisinpylvaan siirtamista. Lisaksi maantieliittyman nakemaa esitetaan parannettavan
Pulmankijarvi -opastetta siirtamalla. Maantielle 970 esitetaan myos valaistuksen jatkamista kylan kohdalta
raja-aseman suuntaan, jotta saadaan yhtenainen valaistu tieosuus rajalta Nuorgamin kylaan saakka.

Utsjoen karkihankkeiksi esitetddn Nuorgamin koulun liittyman parantamista seka jalankulku- ja pyo6-
raily-yhteyden kehittamistda maantien 970 (Tenontie) varressa valtatielta lannen suuntaan.

Kuva 36. Koulun liittym& Pulmankijarventieltd (mt 19999) kuvattuna.
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Kuva 37. Toimenpiteet Utsjoen keskustaajamassa ja Nuorgamin alueella.
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6. Vaikutukset

Esitetyilla toimenpiteillda vahennetdan onnettomuusriskia ja pienennetdan mahdollisten onnettomuuksien seu-
raamuksia. Liikenneturvallisuuden parantaminen pienin kunnossapitotoimenpitein vaatii pitkajanteisyytta ja
johdonmukaisuutta. Yksittaisista likennemerkeistd ja tiemerkintdjen nadkyvyydestad huolehtiminen, talvikun-
nossapidon oikea-aikaisuus, tien suoja-alueen puuston harventaminen, sivuojaluiskien niittdaminen seka liit-
tymien nakemaalueiden vaaliminen eivat merkittavasti vahenna (laskennallisesti) henkildvahinko-onnetto-
muuksien maaraa vuositasolla, mutta vaikuttavat tiellaliikkujan yleiseen viihtyvyyteen, asenteisiin ja kayttay-
tymiseen. Selkea ja johdonmukainen liikenneymparisto kielii vastuuntunnosta, joka "tarttuu” tiellaliikkujaan.
Toimiva liikenneymparistd lisda asumisviihtyvyytta ja alueen “imagoa”, jolloin liikketoimintaedellytyksetkin pa-
ranevat.

Suuremmat hankkeet vaativat tarkemman suunnittelun liséksi rahoituksen jarjestamista. Isojen hankkei-
den toteutuminen onkin kiinni paattajien mahdollisuuksista myéntaa rahoitusta.

Keskustan alueelle esitetyilla toimenpiteilld pyritddn ensisijaisesti parantamaan jalankulun ja pyoréilyn
turvallisuutta. Uusilla jalankulku- ja pyorailyvaylilla seka turvallisemmilla risteamisjarjestelyilla voidaan myés
ohjata kuntalaisia likkumaan autoilun sijasta yhda enemman jalan tai pyoralla.

Tarkea osa likenneympariston parantamista on toimenpiteista tiedottaminen ja niiden perusteleminen.
Liikenteessa liikkumisen onnistuminen on paljolti kiinni liikkujan asenteista, osaamisesta ja kayttaytymisesta.
Kasvavan haasteensa tuo matkailun kasvun myéta lisdantyva ulkomaalaisten matkailijoiden autoilu ja muu
omatoimilikkuminen, sillda heilld ei valttamattd ole hyvia talvilikkumisen taitoja. Liikennekasvatuksen ja
-opastuksen rooli onkin kasvamassa edelleen.

ELY-keskuksen maanteille kohdistuvien toimenpiteiden yhteisvaikutus on noin 0,08 henkilévahinko-on-
nettomuutta vdhemman vuosittain. Kuntakohtaisissa toimenpidetaulukoissa on esitetty laskennalliset vahe-
nemat toimenpiteittain.

Toimenpidetaulukoissa esitetyt hankkeiden kustannukset ovat arvioituja keskimaaraisia kustannuksia.
Laajempien hankekokonaisuuksien kustannuksia ei ole tassa vaiheessa maaritelty, joten kokonaiskustannuk-
set ovat todellista alhaisempia. Karkeasti arvioidut toimenpiteiden kokonaiskustannukset ovat noin 3,03 mil-
joonaa euroa. Kustannuksista 1,66 milj. euroa sijoittuu Inarin kunnan alueelle ja 1,37 milj. euroa Utsjoen
kunnan alueelle. Kustannusten jakaantumista ELY-keskuksen ja kunnan seka mahdollisten yksityisten taho-
jen valilla on tarpeen tarkastella toimenpidekohtaisesti.
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/. Jatkotoimenpiteet

Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus seka kunnat hyvaksyvat suunnitelman ohjeelliseksi jatkosuun-
nittelun pohjaksi.

Edullisimmat toimenpiteet, kuten likennemerkkimuutokset, voidaan toteuttaa heti hyvaksymisen jalkeen.
Osa toimenpiteista voidaan sisallyttaa laajempien urakoiden yhteyteen tai silta-, paallyste- tai kunnossapi-
tourakoihin. Osa esitetyista toimenpiteista vaatii tarkempien suunnitelmien laatimisen ja rahoituksen varmis-
tamisen.

Karkihankkeina kiireellisimmiksi todettujen toimenpiteiden osalta on syyta kaynnistaa tie- tai katu- ja / tai
rakennussuunnitelmien laatiminen ja rakentamisen rahoituksen jarjestaminen. Kaytannodssa hankkeet lahte-
vat liikkeelle ns. hankekorttien laatimisella, mitka ELY-keskus tydstéda kunnan kanssa yhteisty0ssa.

ELY-keskuksen hankkeet, myds liikennemerkkimuutokset, 1ahtevat liikkeelle siten, ettd kunta tekee niista
aloitteen ELY-keskukselle. ELY-keskus vastaa aloitteeseen, onko hanketta mahdollisuus toteuttaa ja missa
aikataulussa.
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8. Liitteet

Liite 1. Asukas- ja koululaiskyselyjen yhteenveto

Liite 2. Kuntakohtaiset kartat koulumatkojen turvallisuudesta
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Liite 1. Asukas- ja koululaiskyselyn yhteenveto

Asukaskyselyyn saatiin yhteensa 60 vastausta. Vastaajista 36 ilmoitti kotikunnakseen Inarin ja 19 Utsjoen. 5
vastaajaa asuivat muualla tai eivat ilmoittaneet kotikuntaansa.

Kulkumuoto ja turvavalineiden kayttdo — kunnat yhteensa

Miten kuljet yleisimmin paivittaiset tyo- / opiskelumatkasi?

Muulla tavoin, miten: [l 2
Linja-autolla 1l 1
Autolla (matkustajana) N 3
Autolla (kuljettajana) - |INE, 42
Polkupyérallz NN 14
Kavellen I 10

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
Miten kuljet useimmiten asiointi- / vapaa-ajanmatkasi?
Muulla tavoin, miten: Wl 1
Moottorikelkalla/monkijalla I 3
Linja-autolla 1 2
Autolla (matkustajana) I 9
Autolla (kuljettajana) I, 44
Polkupyéralla I 10
Kavellen NN 14
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Turvavélineiden kaytto

Kaytatko kyparaa liikkuessasi moottorikelkalla tai
monkijalla?

Kaytatko kyparaa liikkkuessasi moottoripyoralla/mopolla?

Kaytatko puhelimen hands-free laitetta puhuessa

puhelimeen ajoneuvoa ajettaessa? i 1k 5

Kaytatko turvavyota ajaessasi/matkustaessasi autolla?

Kaytatko heijastinta liikkuessasi pimeaan aikaan?

Kaytatko valoja pyoraillessasi pimealla? 24 4 9 6

Kaytatko pyorailykyparaa ajaessasi polkupyoralla? 19 7 8 )

0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

m Aina m Melkein aina m Joskus ® En koskaan
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Liikenneturvallisuuden tila

Liikenneturvallisuuden tila kunnassasi
Inari 2 11 17 4

Utsjoki 2 8 7 2

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

Esteettomyyden tila kunnassasi

Inari | 3 23 7

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

mErittdin hyvd ®Melko hyvd mKohtuullinen mMelko huono  mErittdin huono

Oletko joutunut onnettomuuteen tai vaaratilanteeseen kavellen tai pyoralla
liikkuessasi?

Utsjoki 8 11
0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
Oletko joutunut onnettomuuteen tai vaaratilanteeseen
autolla/moottoripyoralla/mopolla liikkuessasi?

Inari 19 14

0% 10 % 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
Oletko joutunut onnettomuuteen tai vaaratilanteeseen monkijalla/moottorikelkalla
liikkuessasi?

Inari 2 17

0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

HKylld ®mEn



LITE 1

Kolme yleisinta rikkomusta, joita havaitset liikenteessa tai miten saatat itse toimia.

Kaikki
vastaajat Inari

Utsjoki

turvavalin unohtaminen

matkapuhelimen kaytté autolla ajettaessa

nopeusrajoitusten noudattamatta jattdminen

vilkun kayttamatta jattaminen

muiden autoilijoiden huomioitta jattdminen esim. kaistanvaihdon |

yhteydessa _‘ 4 4 0
vaaralliset ohitukset |_I |21 5
rattijuoppous D 8 6
mopoilla kaahailu / temppuilu / ennakolta arvaamaton :| 8 1
kayttdytyminen

mopoilu jalkakaytavalla tai pyoratielld, jossa mopolla ajaminen on ‘ 3 3
kielletty _

jalankulkijaa ei huomioida suojatiella D 5 2
jalankulkijat ja pyorailijat ylittavat tien muualta kuin suojatien tai ’D 9 5
pyoratien jatkeen kohdalta

pyorailijdiden ennalta arvaamaton kayttaytyminen, joka ei huomioi ‘ 6 2
muita liikkujia E |

muu rikkomus |:| 7 3

Minka liikenteeseen liittyvan asian kehittamiseen tulisi mielestasi eniten panostaa kunnassasi?

Kaikki
vastaajat Inari Utsjoki
liikennekayttdytyminen (esim. muiden liikkujien huomioon
ottaminen ja liikennes&antdjen noudattaminen)
jalkakaytavien tai pyorateiden kattavuus (pitkdt/hankalat/puuttuvat
yhteydet)
jalkakaytavien tai pydrateiden seka ajoneuvoliikenteen risteykset
(suojatiet, alikulut jne.)
jalkakaytavien tai pydrateiden kunnossapito ja laatu

N
N
-
N
[(&)]

N
o
-_—
w
»

jalankulkuvaylien esteettdmyyden parantaminen

viihtyisien kavely/keskusta-alueiden kehittdminen

-
—
~
w

valaistus

(o]
a
[
N

teiden ja katujen risteykset

teiden ja katujen kunnossapito ja laatu (paallysteet, tieympariston
hoito jne.)

teiden leveydet

ajoneuvoliikenteen viitoitus ja opastus

autojen pysakdintipaikat ja -alueet taajamissa

|2 |lO|~] O

liikenteen melu ja paastot

moottorikelkkareittien ja teiden risteykset

kynnyksen madaltaminen ilmoittaa poliisille rattijuopumuksesta tai
muusta alentuneesta ajokyvysta

muu liikenteen osa-alue

~
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A O
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Avoimet palautteet — Inari

Yleinen palaute liikenneturvallisuuteen ja esteettomyyteen liittyen.

Tiealueiden raivaus lvalon taajama-alueella.
Talvikunnossapito lvalo-Inari huono

Akujarven kylalta ei tule pydratietd Ivaloon. Erittéin vaarallista liikkua muutoin kuin autolla tata valia. Matkalla
paljon raskasta liikennetta ja ulkomaisia autoja. Monta Iahellapititilannetta on ollut.

Risteyksien pusikot pitda kaataa ettei tarvi tyéntda auton keulaa puoleen valiin risteysta jotta nakisi tuleeko
sivusta ketaan. On iso turvallisuus riski.

Suurin turvallisuusuhka lienevat ulkomaiset jalankulkijat ainakin Inarin kirkonkylalla. Heilla ei juuri koskaan ole
heijastimia, ja kasitys ajoradasta on kehno. Siella usein juoksentelee kaukoidan ihmisia ajoradallakin.

Jalankulkijan ja pyérailijan nakékulmasta, myds lapsia ajatellen Inarin kirkonkylalla on vaarallisia kohtia.
V.E.Térmasentien kohdilla olevar kaksi suojatieta ovat vaarallisissa kohdissa. Toinen lahempana kylaa, Jomp-
pasentien kohdalla oleva suojatie on juuri mutkan takana ja suojatie juuri nopeusrajoituksen vaihtuessa 40->
60. Lisaksi V.E.Tormasentien kohdalla oleva suojatie vaarallinen sen kayttjille sillda nopeusrajoitus juuri sita
ennen noussut. Risteyksen Kohdalla suora ja usein autot kiihdyttavat vauhtinsa nopeusrajoituksen muututtua,
varmasti jo yli sallitun, my&s suora tiessa antaa paikan ohituksille. Usein autot ajavat jopa lujempaa tassa koh-
din kuin nopeusrajoitus sallisi. V.E Térmasentien suojatien kohdilla juuri suora paikka, jossa autot ohittelevat
toisiaan. Inarin kirkonkylan keskustassa K-Market Kuukkelin ja Nakkaldjarvi Oy.n kohalla olevat jalkakaytavat
huonosti eriteltyja liikkeiden pihoista. Naissa paikoissa kevyen liikenteen kayttdjilla vaarallisia paikkoja. Usein
autoja ja rekkoja pysakoityn myds jalkakaytaville, haittaavat nakyvyytta. Ehdottaisin Inarin kirkonkylan etela-
paassa olevan 40 nopeusrajoituksen jatkamista ainakin tuon kahden suojatien valin ohi tai esim Honkanie-
mentielle asti tai korotettuja suojateitd ko. Suojatien kohtiin tai nopeusvalvontapylvasta ja ohituskieltoa naiden
kahden suojatien valiin. Mika niista nyt olisi toimivim ja paras keino estdmaan autojen kaahailun ja ohittelun n
100-200 m.n kahden suojatien valissa olevalla tieosuudella. Lisaksi autoilijan kannalta V.E.Térmasentien ja
4tien risteyksessa nakyvyys haastavaa pikkuautolla risteyksesté 4tielle ajaessa. Etenkin kesalla tien varressa
ojassa molemmin puolin olevat koivut haittaavat nakyvyytta, huom! Tassakin se asia hyva huomioida kun
keskustasta lvaloon pain menevat autot kiihyttavat vauhtinsa juuri ennen tata risteysta ja tulevat mutkan ta-
kaa!

Ulkomaalaiset kuljettajat ovat ongelma. Tottumattomia talviajoon ja auto pysaytetaan valtatiella minne sattuu
ja useimmiten mutkaan ajoradalle. Lisaksi ajetaan pyorateilla ja jalkakaytavilla.

Olemme yrittdneet jo vuosikaudet saada Sikovuonon-kylddamme pysyvaa vahintaan 80km nopeusrajoitusta
mutta tuloksetta...nykyisin kyl&ssa on vain talviaikana osalla tieosuutta 80km ja muuten 100km joka on aivan
kasittamaton tilanne meille tdssa kylassa asuville ja aikeuttaa paivittain |&helta piti tilanteita joten on vain ajan
kysymys kun joku menettda henkensa talla tieosuudella.Sikovuono on nauhamainen kylaalue paatien varrella
joten nopeusrajoituksen tulisi alkaa Vaaranpaasta ja loppua Muddusjarven pohjoispaahan kylaa.Tassa ky-
lassa on kymmenia talouksia ja useita perheita joissa pienia lapsia ja lomarakennuksiakin on useita kymmenia
joten liittymia riittaa ja yrityksiakin on kylan alueella jo nelja joten Inarin kunnan olisi syyta varautua rakenta-
maan kevyenliikenteenvayla Inarin kirkonkylasta Sikovuonoon ja ennen sité nopeusrajoitus kylan alueelle pi-
taisi olla vahintaan 80km...Inarista etelaan Nikulanperalle on rakennettu kevyenliikenteenvayla jo vuosia sit-
ten vaikka kylassa on vahemman asukkaita kuin Sikovuonossa joten jo asukkaiden tasavertaisuuden ja eten-
kin turvallisuuden nimissa niin olisi tehtava myds meille Sikovuonolaisille!

Ivalon keskustan alueella kevyenliikenteenvaylilla on jyrkkia ramppeja eika esim. suojateiden kohdalla ole riit-
tavaa pehmennysta tienreunuksessa, jotta siita olisi helppo kulkea py6ralla, lastenvaunuilla tai pyoratuolilla.
Kevyenliikenteen vayla puuttuu Akujarvelta lvaloon, vaikka tien nopeusrajoitus on 80 km/h ja alueella on run-
saasti rajanylityspaikasta johtuvaa liikennettd, polliautoja, liikennetta Test Worldin alueelle seka talla hetkella
Veskoniemen sataman laajennukseen ja Nellimintien korjausurakkaan liittyvaa raskasta liikennetta. Osa aku-
jarvelaisista kuitenkin asioi pyoralla lvalossa ja tiella liikkkuu valilla pieniakin lapsia. Tienreunassa ei ole riitta-
vasti tilaa pyorailijalle, vaan hanen tulee ajaa ajokaistalla. Kevyenliikenteen vaylalla olisi myos virkistysmerki-
tys Ivalosta Akujarven suuntaan (vrt. kevyenliikenteen vayla Sodankylasta Sattaseen: lenkkeilijéiden suosi-
0ssa).

Yleisesti huomaa sen, ettei poliisilla ole riittavasti resursseja valvoa liilkennetta, silla moni ajaa ylinopeutta esi-
merkiksi keskusta-Pikku-Petsamo valilla tai kayttaa kannykkaa ajon aikana.

Sikovuonon kylan nopeusrajoituksen palauttaminen 80 km/h.

Kuulumme Sikovuonon Martinlahden mokkilaisiin. Asumme kesaisin 3kk ja talvisin 2kk Martinlahdentien var-
rella. Vuosi vuodelta nopeusrajoitus on ihmetyksen aihe; 100 km/h on ehdottomasti liikaa, sopiva nopeusrajoi-
tus olisi 60 km/h tai enintdan 80 km/h. Perusteluna nopeusrajoituksen alentamiseen on se, etta suuri osa au-
toilijoista ajaa reipasta ylinopeutta ja vasemmalle kdantyminen on allekirjoittaneelle painajaismaista, koska
liian usein takaa tulevat tekevat ohituksen vasemmailta, vaikka olen ryhmittynyt kdantymaan ja hiljentanyt
vauhtia ja laittanut suuntavilkun paalle kaantymisen merkiksi. Omakohtaiset vaaratilanteet ja ikavat kokemuk-
set ovat saaneet minun pelkaamaan liikkumista talla tieosuudella. Edella kuvatuista syista johtuen liikkuminen
pyoralla tai kavellen on alueella hengenvaarallista. Toiveissa olisi kevyenliikenteenvayla Inariin saakka.
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Kuulumme Sikovuonon Martinlahden mokkildisiin. Asumme kesaisin 3kk ja talvisin 2kk Martinlahdentien var-
rella. Vuosi vuodelta nopeusrajoitus alueella on ihmetyksen aihe; 100 km/h on ehdottomasti liikaa, 60 km/h
olisi sopiva, mutta enintdan 80 km/h. Perusteluna vaatimukselle on se, etta suurin osa autoilijoista ajaa rei-
pasta ylinopeutta ja ndin esim. vasemmalle kdantyminen on allekirjoittaneelle painajaismaista. On hyvin ta-
vanomaista ettéd minut ohitetaan vasemmalta tilanteessa jossa olen kaantymassa itse vasemmalle (vilkku
paalla ja vauhtia hidastaen). Omakohtaiset ikavat kokemukset ovat saaneet minut pelkdamaan liikkumista
talla tieosuudella. Edelld mainituista syista johtuen liilkkuminen tieosuudella k&vellen tai pyorailen on paikoin
hengenvaarallista. Tdman takia toivomuksena olisi kevyenliikenteenvayla Inariin saakka.

Pikkupetsamo-Akujarvi-vali on selkeasti vaarallinen kevyen liikenteen vaylan puuttuessa. Liikenne on vilkasta
ja vilkastumaan pain Nellimintien remontin my6ta ja tien laidassa liikkuu hyvin paljon ulkoilijoita jalan ja py6-
ralld sekad huomattavan paljon lapsiperheita. Vaarallisuutta lisdad myds tien kapeus, ts. Reunaviivan ojanpuo-
lella ei kdytanndssa ole tilaa laisinkaan.

Tien reunat ovat lvalon keskustan alueella korkeat myds suojateiden kohdalta. Tien ylitys on valilld hankalaa
pyoralla.

Akujarvelta lvaloon puuttuu kevyenliikenteen vayla. Tielld on 80 km/h nopeusrajoitus, runsaasti liikennetta
Raja-Joosepin rajanylityspaikalta, Nellimin tienkorjaustydmaalta, Veskoniemen satamasta, Test Worldin alu-
eelta ja lisdksi polliautojakin. Tiella liikkuu kavelijéita ja pyorailijoita, lapsiakin, eikéa tien reunassa ole tarpeeksi
tilaa kevyelle liikenteelle vaan on kuljettava ajokaistalla. Tieosuudella ei ole koko matkalla katuvaloja. Kevyen-
liikenteen vaylalla olisi myds virkistyskayttda (vrt. kevyenliikenteen vayla Sattasesta Sodankylaan).

Mita muuta haluatte mainita liikenneturvallisuuteen liittyen?

Tiet pitaisi kunnostaa paremmin. Pelkka teiden pikainen paikkaus tai muu sellainen korjaus auttaa vain het-
ken.

Lisaa levikkeita Inari-lvalo-valille, jotta hitaammat ajoneuvot voivat turvallisesti antaa tieta. Lisaa opastusta
pyorailijéille etenkin Ivalossa vaistamissaanndista (koulut, kerhot, jarjestot, tietoiskut lehteen, someen)

Kannattaisi perustaa kampanja ainakin Inari-Utsjoki-alueella, jossa jokaiselle aluelle laskeutuvalle ja alueella
majoittuvalle jaettaisiin tervetulolahjaksi heijastin, jossa lukee etta sen kayttd on Suomen lakien mukaan pa-
kollista. Hienoa (mainos?)heijastinta olisi kiva kayttaa ja se olisi myds kiva matkamuisto.

Liikennesaannoét unohtuneet kun valvontapuuttuu Iahes kokonaan!
Ei noudateta mitaan liikennesaantgja ! !'!
Peltipoliiseja ainkin taajamiin ja 60/80 rajoitusalueille !

Taajamissa risteysalueiden ndkyvyydessa on kesaaikana puutteita. On puskia ja puita nakdesteena monessa-
kin paikkaa. Moottorikelkkailuun ei ole tarpeeksi panostettu viime vuosina. Opasteet ja viitat puutteellisia inarin
jaivalon kylien alueella. Inarin nesteelle kun on menossa tankille niin ei mikaan ihme etta ajaa vaarasta paik-
kaa jos ei tieda oikeaa jalked. Samaa niukkaa linjaa on ivalon kylan alueella eli lian vahan opasteita. Ja
asenne on etta kielletddn enemman ja enemman ajoreitteja vaikka pitaisi etsia korvaavia hyvia kulku yhteyk-
sia. Fakta kuitenkin on etta taalla melkein joka talossa on moottorikelkka, joillakin useampikin ja tulee aina ole-
maan kielloista huolimatta. Hyvassa sovussa pitaisi etsia sopivia mahdollisuuksia reiteille ja urille.

Ehdotan, ettd 100 nopeusrajoitus muutetaan alkamaan vasta Jankkavaaran ulkoilukeskuksen liittyman jalkeen
Ivalosta Inariin pain ajettaessa!

Inarin kunnassa ei tunnuta ottavan vakavasti asukkaiden yhteydenottoja ...sellainen kuva on syntynyt kun
olemme jo vuosia kylan asukkaiden kanssa yrittaneet saada tuota pysyvaa nopeusrajoitusta kylamme alueelle
mutta jostain kasittamattomasta syysta sita ei ole otettu vakavasti...onko tosiaan pakko taas jonkun kuolla???

Inarin kirkonkylaan, etelasta pain tullessa, pitaisi poistaa kuudenkymmenen alue ja muuttaa taajama merkista
viiden kympin alueeksi.

Nopeusvalvontaan kameratolpat ja korotetut suojatiet alentamaan taajamaopeuksia.

Pitaisi saada kevyen liikenteen vayla Inarin kirkonkylasta Luosman tien risteykseen asti. Pientareet liian ka-
peat 4-tiella, polkupyoralla liikkuu henkensa kaupalla.

Sikovuonon nopeusrajoitus on aivan liian suuri, koska kylalla asuu myds lapsiperheita aivan tien laidassa, eika
kevyenliikenteen vayladkaan ole. Rajoitus pitaisi olla 60, myos kesalla.

Inarin kylan lapi ajaa usein rekkoja ainakin 80 km tunti vauhdilla varsinkin iltaisin ja disin.

Kouluun johtavan pyératien ja autotien valiin tehty kivetys on hengenvaarallinen kenelle tahansa teravien ki-
vien vuoksi.

Sikovuonon alueen liikenne, nyt 100km:n nopeusrajoitus. Kova liikenne ja vaaralliset liittymakohdat. 80km no-
peusrajoitus olisi paikallaan, jos ei 60 km.

Ivalolaiset autoilijat hyvin kohteliaita suojatiella - huom iakkdammadt, nuorilla aina kiire!
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Avoimet palautteet — Utsjoki

Yleinen palaute liikenneturvallisuuteen ja esteettomyyteen liittyen.
kylalla paljon kovaa ajavia rekkoja ja norjalaisia.

Valtatielle , ns . koulun suoralle tulisi laittaa Seitatien pohjoiselle liittymalle myos lilkkenteen hidaste . Kaikki ajo-
neuvot ajavat 50 nopeusrajoitukset huolimatta kovaa ylinopeutta. Toinen vaihtoehto on kameravalvonta.

Tama siksi ennen kuin joku isompi onnettomuus sattuu vai vaatiiko se ensin jonkun hengen menon, toivottavasti
ei.

Seitatielta valtatien ylittda vanhuksia paivittdin useasti.

Liilkennemerkki puute

Kun puhutaan tenontiestd, Angelista Nuorgamiin seka Utsoelta eteldan 4 tieta. Teiden reunat on kasvannut
kaikki umpeen, liittymista ei nde tulla ulos, mutkan taakse ei nde yhtdan mitaan, varsinkin kesa aikana. Olen
ajanut ammatikkseni jo 36 vuotta, taksi,linja-ja kuorma-autoja, tiedan mista puhun! Melekein joka paiva on joku
vaara tilanne, ihmiset eivat voi turvallisesti kavella tienreunaa. On poroja ja hirvia. Olen viimeset 18 vuotta puhu-
nut asiasta, Ely-keskuksen"tie herrat" vaan vetavat herneen nenaan kun mainitsen asiasta!

Liian suuret nopeudet tieosuuksilla , 80 km/h , kukaan ei noudata niita .

Humalaiset liikenteessa .

Katuvalot ei toimi. Esim kylataloon/péaivakotiin mentaessa katuvalot ei toimi. Ehdottomasti valot oltava, koska tie
kapea molemmista paista.

pyorateitten kunnossapito talvella useammin auraus. julkinen liikkenne puuttuu, joten ikdihmiset pakollinen axin
kayttd valimatkojen vuoksi.

karigasniemessa lapset pyorien kanssa leikkivat kaupan pihalla ja ajavat autojien eteen katsomatta taakse

Puut kaatuilee tielle kun on niin pusikoitunut tienvarret ja ei nae tieltd enaan tenolle.

kirkonkylalla ei ole moottorikelkalle tankkausreitteja, eika asiointipisteisiin, kuten terveyskeskus

Tenonvarrentien pusikot paikoin aivan tielle kaatumassa. peittaa nakyvyytta

Mita muuta haluatte mainita liikenneturvallisuuteen liittyen?

ajoradan merkinnat selvasti ja kunnolla, Tien leventaminen Nuorgamiin ja Karigasniemeen. Kunnosapito talvella
Utsjoki - Ivalo valilla varsinkin Utsjoki Kaamanen valilla

Valaistus koko kylan keskustan alueelta. Seka pyoratien rakentaminen.

Kun ei ole poliisia, meno kuin villissa lannessa ajoittain.
Norjasta tuleva/sinne meneva rekkaliikenne todella vilkasta kalateollisuuden sesonkiaikoina. Kavely ja pyoraily
tuolloin hengenvaarallista seka taajamassa etta varsinkin sen ulkopuolella.

Tarttis teha jotain, ja vahan akkia !!

laitetaan kameroita myds tanne pohjoiseen rajoittamaan kaahailua , Norjalaiset olisi hyva tulonldhde Utsjoen
kunnalle .

Kuntopolkua on olemassa, siella tulva vienyt osan, valaistus on, mutta se ei toimi. Kuntopolulla likutaan ménki-
jalla, jotka vahingoittavat kuntopolkua. Se menee saviseksi. Moottorikelkalla haitta on vain lumen aikaan. Kun-
topolkua kaytetaan myoés muilla ajoneuvolla, likennemerkit pitaisi olla.

valaistus Ringille Utsjoella, pyoratie aimajoki-kirkkotuvat-niemela utsjoella, talvikunnossapito pyorateilla

Moottorikelkkareitin tekeminen Utsjoki-Karigasniemi valille

Teidenvarsien raivaus. Paikoin talojen liittymista huono nakyvyys teille.
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Liite 2. Kuntakohtaiset kartat koulumatkojen turvallisuudesta
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